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Einleitung

In dem hier vorliegenden Prospektionsbericht wird ein eisernes Schiffswrack 20km westlich von
Fehmarn beschrieben. Es liegt in 18m Wassertiefe. Das Wrack wurde im Oktober 2006 bei einer
routinemafigen Vermessungsfahrt vom BSH- Vermessungsschiff Deneb per Sonar gefunden.
Am 3. April 2023 untersuchte unser Team mit drei Tauchern das Wrack, indem es fiir
Photogrammetrie mittels Kameras gescannt wurde. Auf3erdem wurde das Wrackfeld mittels
MaRband vermessen.

Beschreibung des Wracks

Stark zerfallenes eisernes Schiffswrack, gréf3tenteils versandet und fast ganzlich mit Seenelken
bewachsen. Das Wrackfeld misst eine Lange von ca. 38 x 7m. Das Schiff selbst war schlank
geschnitten mit ca. 5m maximale Breite. In der Mitte des Schiffes befindet sich der Antrieb,
bestehend aus zwei Marine-Dampfkesseln Typ Yarrow [2] [3] und einer Dreifach - Expansions -
Dampfmaschine [4]. Einzelne Schamottsteine liegen bei den Kesseln. Ein schmaler Kondensator
[10] steht steuerbordseitig neben der Maschine. Die Abmessungen von Kessel und Maschine
betragt 12,4m. Seitlich der Maschinenanlage stehen die Reste der gepanzerten Schiffswande. Im
vorderen Bereich liegt die Vorpiek [1] klar erkennbar auf sandigem Boden. Im Heckbereich
befindet sich ein runder zylindrischer Deckel [6] mit 1,5m Durchmesser und 35cm Hohe, in dessen
Kranz rundum zwélf 23cm grofRe Lécher geschnitten sind. Ebenfalls im Heck liegt das Ruderblatt
[7] und weitere Trimmerteile [8]. Ein Propeller wurde nicht gefunden, er ist vermutlich versandet.
Die Trosse eines alten Fischernetzes [9] geht im hinteren Bereich quer tber das Wrack.

Photogrammetrische Abbildung des Wracks von Holger Buss
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Lange des Wracks

Wir haben eine Lange von 124ft (

Vorpiek

Ruderblatt

Lange: 3,5m
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Deckel (evtl. Oberlicht)

1,5m Durchmesser, 35cm Hohe und zwolf Lécher mit 23cm Durchmesser

Dampfmaschine

3-fach Expansionsmaschine mit einer Lange von ca. 3m

Kondensator

Im Kondensator wurde das Wasser am Austritt des Niederdruckzylinders durch Abkihlung wieder
verflissigt, bevor es wieder in den Kessel gepumpt wurde.
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Marine-Dampfkessel Typ Yarrow

Senkrechte, gerade Heizrohre.

Schamottsteine

Die hitzebestandigen Steine wurden am Kessel verbaut.
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Torpedoboot S-32

1884 begann die kaiserliche deutsche Marine mit dem Aufbau einer Torpedobootflotte und
bestellte eine Reihe von Prototypen bei mehreren Werften im In- und Ausland. Nach der
Auslieferung dieser Prototypen wurden die Schichau-Werke zum Hauptlieferanten von
Torpedobooten an die Deutsche Marine, eine Position, die sie viele Jahre lang innehatten.

S32 wurde am 12. November 1886 von Schichaus Werft in Elbing, Ostpreuf3en (heute Elblag in
Polen) gestartet und am 8. Dezember 1886 fertiggestellt. Die Baukosten betrugen 311t Mark. Das
Schiff war 39,12 Meter lang, hatte eine Breite von 5,30 Metern und einen Tiefgang von 2,52
Metern. Die Verdrangung betrug 119 Tonnen. Sie wurde von einer Dreizylinder-Dampfmaschine
mit dreifacher Expansion mit einer Leistung von 900 PS (890 ihp; 660 kW) angetrieben, die eine
einzelne Welle antrieb und eine Geschwindigkeit von 19,9 Knoten (36,9 km/h) ergab

S32 trug drei 35-cm-Torpedorohre mit einem einzelnen Ersatztorpedo. Die anfangliche
Geschutzbewaffnung des Schiffes bestand aus einer einzigen Hotchkiss-Drehkanone, die durch
eine 5-cm-SK-L/40-Kanone von 1893 ersetzt wurde. Das Schiff hatte eine Besatzung von 20
Personen.

S32 diente 1894 bis 1899 als Ausbildungsboot bei der 1. Torpedodivision in Kiel. Ab dem 5. Juni
1910 diente S32 als Tender fur den Leichten Kreuzer Danzig, der der Marineartillerie-Inspektion
zur Ausbildung der Kanoniere der Flotte unterstellt war. In der Nacht vom 16. auf den 17. August
war sie in der Kieler Auflenférde in eine Kollision mit dem Torpedoboot S76 verwickelt. Danzig
kam mit Beibooten zu Hilfe und nahm deren Besatzungen auf. Beide Boote sanken, obwohl S76
spater geborgen und wieder in Betrieb genommen wurde.

Wikipedia (Aus dem Englischen Ubersetzt)

Am 5. 6. 1910 schied Danzig aus dem Ver-
band des B. d. A. aus und wurde als drittes
Artillerieschulschiff der Inspektion der
Schiffsartillerie mit Sonderburg als Haupt-
liegehafen zugeteilt. Aus dieser Zeit ist der
ZusammenstoB des als Tender dienenden
Torpedobootes S 32 mit dem zur Hochsee-
flotte geh6renden S 76 am 16./17. 8. auf der
Kieler AuBenforde zu erwahnen, wonach
Danzig beider Besatzungen aufnahm. Der
Versuch des Kreuzers, S 76 abzuschleppen,
miBlang allerdings und gliickte erst spater
anderen Einheiten, wahrend S 32 sank. Den
Rest des Jahres fiillten Umbauten und die
Jahresiiberholung in Danzig aus.

Quelle: Die deutschen Kriegsschiffe - Biographien von Hildebrand/Réhr/Steinmetz


https://en.wikipedia.org/wiki/SMS_S32_(1886)
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Sdhul-Torpedoboote.

S. 01, Torpedoboot ,S. 4. | S. AT. Torpedoboot ,S. 6“.
Kombdt.: . 3. S. Berninghaus. | Komdt.: L 3 S. Kdlle.

S. 0. Torpedoboot ,S. 234,
Kombt.: L. 3 S. Rede.

In der “Rangliste der Kaiserlichen deutschen Marine 1892” wird S 32 als Schul- Torpedoboot unter
dem Kommando von Leutnant zur See Jacobson gefuhrt.

Name Bauwerft, Bau-Nr. Bau-  Bau- Lg. Br. Tfg. Kohle Ol
zeit  kosten t m m m PS n kn  sm/kn t t
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
$7-23— F. Schichau, Elbing, 1885 189 98 37,74 492 1,20  831i 359 20,4 2650/10 17 -
T11,13-16, 256-272! 86 - 772,20 725 353 400/20
20-23 F. Schichau, Elbing S.u. 21
$24-31 - F. Schichau, Elbing, 86-87 261 103 37,74 4.80 1,10  840i 334 19,1 2040/12 17 -
T 24, 25,27-31 326-333° 83 - 2,34 740/16
F. Schichau, Elbing 1911 21
$32 F. Schichau, Elbing, 1886 311 119 39,12 530 1,10 900i 344 19,9 2050/10 23 -
334 104 ’ .52
F. Schichau, Elbing 1896

Buch “Die deutschen Kriegsschiffe 1815-1945 - Band 2” von E. Groner

Torpedoboot S-32 wurde 1886 mit der Baunummer 334 von der F.Schichau-Werft gebaut und im

Jahr 1896 von derselben Werft umgebaut.
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Historisches Fotos

von: H.Steinitz Kiel
Titel: Kleines Torpedoboot SMS "S 32" - Stapellauf 12. November 1886
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Generelles zu Torpedobooten

Nachdem um 1875 in Osterreich und England erste einsatzfahige Torpedos und entsprechende
AusstolRrohre entwickelt worden waren, begann man auch in Deutschland intensiv mit dem
Ausbau dieser neuen vielversprechenden Waffe. Die ersten Bootstypen waren die Torpedoboote
. KI., die als SCHUTZE-Klasse, 1882/83, von der A.G. »Weser« in Bremen gebaut wurden und
mit 56 t Einsatzverdrangung bereits fast 18 kn liefen. Um die Vorteile dieser neuen Waffe taktisch
richtig zu nutzen, d.h. schnell an den Gegner auf ca. 200m TorpedoschuRweite heranzukommen
und ausreichende Trefferwirkungen zu erzielen, lautete das Entwurfskonzept daher:

- hohe Geschwindigkeit

- kleines Ziel, also moglichst kleines flaches Boot

- grof3e Zahl von Einheiten

Von der SCHUTZE-Klasse bis zu G 89 (1898) nahm die Einsatzverdrangung auf 177 t, die
Geschwindigkeit auf 26 kn zu. Die ersten Boote fuhrten nur fest eingebaute Bugtorpedorohre. Dies
war ein grofder taktischer Nachteil, da die Boote zum Schul} auf den Gegner zulaufen mussten.
Die weiteren Boote wurden deshalb mit zusatzlichen schwenkbaren Rohren ausgerustet, die den
Breitseitschuss ermdglichten.

Die geringen Abmessungen, vor allem aber der geringe Freibord, die unzureichende Seefahigkeit
und starker Geschwindigkeitsabfall bei Seegang sowie die geringe Fahrstrecke stempelten die
erste Torpedobootsgeneration zu reinen Kistenschutzbooten. Aus dieser starken Einschrankung
suchte man sich in Deutschland zu I6sen, beginnend 1886 mit den Divisionsbooten D 1 bis D 9
von 300 bis 458 t Einsatzverdrangung und 20 kn Hochstgeschwindigkeit. 1898 wurde dann der
deutsche Torpedobootbau grundlegend geandert. Es wurde der Einheitstyp des Grolen
Torpedobootes geschaffen. Dieser wurde in dhnlicher Stetigkeit wie bei den Kleinen Kreuzern
rund 30 Jahre beibehalten. Schon S 90, das erste Grofde Torpedoboot, war doppelt so grof} wie
die Vorganger. Es besal® bessere Seeeigenschaften, hatte eine kurze Back, zwei Propeller, drei
Deckstorpedorohre und drei leichte Kanonen (5¢cm).

Die in Deutschland gebauten Torpedoboote bekamen Kennungen wie G Germaniawerft, V
Vulcan-Werft (Stettin & Hamburg) , S Schichau-Werft Elbing usw.
Spater wurden die Torpedoboote einheitlich in T.. umbenannt.

Quelle: Buch: Technikgeschichte des industriellen Schiffbaus von Lars U. Scholl 1994

Tender

S-32 diente als sog. ‘Tender’ flr den Leichten Kreuzer Danzig. Ein Tender ist ein Hilfsfahrzeug der
Marine, das keine oder nur leichte Bordwaffen fihrt und verschiedenartige Aufgaben als
Versorgungsfahrzeug wahrnimmt, wie Flottentender, Minentender, Zielscheibentender und
andere. Die schnellen Torpedoboote wurden in der Zeit, als es noch keinen Funkverkehr gab,
auch statt der friheren Avisos vorrangig als Depeschenboote und Signalwiederholer eingesetzt.
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Dampfkessel

Im Wrack finden wir zwei Marinekessel der Bauart “Yarrow”. Marinekessel waren vor allem kleiner
und schneller anzuheizen, als klassische zylindrische Dampfkessel. Unter anderem der héhere
Kohleverbrauch machte diese Art des Kessels unattraktiv fir Handelsschiffe.

Vorteile eines Marine-Kessels (gegenlber eines klassischen zylindrischen Kessels):
1. Die Kessel lassen sich sich in unter einer Stunde aufheizen im Vergleich zu 12 Stunden
eines klassischen Kessels
2. Kleine Abmessungen - Lassen sich auch einfacher wechseln
3. Geringes Gewicht
4. Hohere Leistungsdichte d.h. mehr Leistung bei geringerem Baumalf}

Nachteile:
1. Hoherer Brennstoffverbrauch infolge schlechterer Ausnutzung der Warme
2. Grolere Empfindlichkeit gegen Verschmutzen
3. Koénnen nur mit destilliertem Wasser betrieben werden
4. Neigung zum Uberkochen macht die Bedienung komplexer
5. Der gesamte Kessel fallt aus, wenn ein Wasserrohr bricht und die Reparatur ist nicht so
einfach wie bei einem klassischen Kessel

Marinekessel Klassischer Dampfkessel
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Dampfkessel Typ “Yarrow”

’ig. 238

Quelle: Zeitschrift des Vereines Deutscher Ingenieure Band 40 von 1896

Eine Sonderform des Wasserrohrkessels nach einem Patent des englischen Entwicklers Yarrow.
Er war in englischen Torpedobooten verbreitet. Im Gegensatz zu anderen Marinekesseln besitzt
der Yarrow-Kessel gerade senkrechte Rohren, die in den Wasserraum munden. Bei den sonst
Ublichen Wasserrohrkesseln der deutschen Torpedoboote waren diese entweder gekriimmt oder
waagerecht bzw schrag. Im Jahr 1896 wurden in das Torpedoboot S-32 zwei Yarrow-Kessel zu
Testzwecken eingebaut und damit die Heizflache von 189 auf 267gm erhoht. Der Umbau fand in
der Schichau-Wert statt. Ein ovales Typenschild mit Aufschrift deutet darauf hin, dass die Kessel
selbst jedoch in der Vulcan-Werft gebaut wurden. Der Stettiner Vulcan hatte zu der Zeit zwei
Chinesische Torpedoboote mit Yarrow-Kesseln im Bau. Die Versuche an S-32 mit diesen Kesseln
waren jedoch nicht so zufriedenstellend, sodass keine weiteren Kessel dieser Art in der deutschen
Marine erprobt worden sind.

In dem Wrack lassen sich die geraden senkrechten Rohre eindeutig erkennen.
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wiihnten, vom Vulean in Stettin mm?hwm-
keasel sind ohne solche Rolre fibrt und haben trotz-
dem einen guten Umlauf M berihmte Konstrok-
teur Maxim erklirt dies durch den Unterschied in der
Erwirmung der dem Feuer am niichsten und
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Die Yarrow-Kessel der Vulcan-Werft hatten im Gegensatz zu den Ublichen Yarrow-Typen keine
Wasser-Fallrohre.

Der Stettiner Vulean') hat fiir die von ihm im Jahre 1595
erbanten chinesisehen Torpedoboote ebenfalls Y arrow-Kessel
verwendet, die bei foreirtem Zoge mit Pressluft von 42 mm
Wassersiule, wobei 360 kg Wales-Kollen auf 1 qm Rost-
fliche i. d. Std. verbrannten, und bei einer Speisewassertem-
peratur von 5" C noch eine 7efache Verdamplung ergaben.
Bei einer bis auf 430 kg Koblen auf 1 gm Rostfiiche i d.
Std. gesteigerten Forcirung hatte der Dampfl im Wagserab-
scheider am Ende des Huuptdampfrobres nur 1 pUt Feuchtig-
keit, Da die Kessel bei den Probefuhrten weder iberkoch-
ten noch sonstige Anstinde erguben, trotzdem sie von nicht
ganz  geschulten Heizern bedient wurden, so gehiren nach

v Aopsicht des Vaoleans diese  Yarrow-Kessel mit Rﬁckeichf auf
ihre  Einfachheit, Zuginglichkeit und Wirtschaftlichkeit zv
den besten der jetzt vorhandenen Wasserrohrkessel, .Auf'
fiklig bleibt dabei nur. diss von den 5 bei Yarrow 18!13 bis '.fi
erbauten englischen 'l’urpmlulumlj."lg"rll nur » Hornet« allem
9731 Knoten wiihrend der dreistiindigen forcirten Probefahrt
erreichte; das Sehwestersehitf s Havock « mit Lokomativkesseln
lief 26,07 Knoten.  Beide Falirzeuge besitzen 220t \'V:l‘-fﬁ'f_‘
Die Vulcan-Werft baute 1895 die Torpedoboote 2 und 4 flir die Kaiserliche Chinesische Marine

(Vulcan Baunummern 221 und 222). Sie waren ebenfalls mit Yarrow-Kesseln bestiickt. Vermutlich
waren diese ahnlich mit den zeitgleich gebauten Kesseln fur S-32.

Quelle: Buch: Der Stettiner Vulcan von Armin Wulle 1989
Quelle: Zeitschrift des Vereines Deutscher Ingenieure Band 40 von 1896
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Schulz-Thornycroft-Kessel.

Da sich in der d hen Kri ine die endgiilti Annah
eines, dem.Scliul Kessel fuaz Mmlichen Kesieliyps {Ir. glic DNeutatiicn Die Dampfentnahme findet méglichst dicht unter der Decke des
auf dem Wege vollzog, daBl nach Erprobung aller wichtigeren Wasserrohr- p 5 T 2
kesseltypen, besonders aber des Thornycroft,,, Schulz- und Diirr-Kessels, Dampfsammlers statt, und zwar mittels eines mit Schlitzen versehenen
der Schulz-Kessel den Sieg davontrug, sei an dieser Stelle etwas iiber die
Ver lung der einzel Wasserrohr in der deutschen Marine
eingeschaltet.

Anfangs der neunziger Jahre stellte sich in der deutschen Marine
die Notwendigkeit heraus, die Kessel insbesondere der schnellen Schiffe
und Fat durch W. hrk 1 zu ersetzen. Auf den Torpedo-
booten beherrschte zu dieser Zeit der Lokomotivkessel, auf den grofien
Schiffen der Zylinderkessel mit riickkehrender Flamme das Feld.

Der erste Auftrag auf Schulz-Kessel wurde der Maschinenbau-Aktien-
gesellschaft Germania zu Kiel im Jahre 1894 zuteil, da die Lokomotiv-
kessel auf dem Torpedoboot »S 42«, das hiermit bisher 1425 PS; erreicht
hatte, durch leich und noch lei: hi Wasserrohrkessel ersetzt
werden sollten. Die beiden neu eingebauten Schulz-Kessel, welche nur
zwei Unterkessel und somit nur je ein Feuer besaflen, lieferten bei weniger
Gewicht zeitweise Dampf fiir 1800 PS;,

In demselben Jahre wurden nach den guten Resultaten, welche die
Thornycroft-Kessel auf englischen Torpedobooten und Avisos gehabt
hatten, zwei Zweifeuerkessel nach dem neueren ThornycroftPatent aus
dem Jahre 18go (Daringtyp) fiir das Torpedoboot »S 74« (2500 PSi) und
acht Einfeuerkessel nach dem ilteren Patent aus dem Jahre 1883 (Speedy-
typ) fiir das Panzerschifi »Agire (5000 PS;) bestellt. Je nach dem zur Ver-
fiigung stehenden Raum und der Lage der Rauchfinge paft der eine oder
der andere Typ besser.

Etwa um dieselbe Zeit wurden ferner in das Divisionsboot »1) 3¢ zwei
Normand-Kessel und in das Torpedoboot »S 32« zwei Yarrow-Kessel ein-
gebaut; die Versuche mit diesen Kesseln waren nicht so zufriedenstellend,
sodal keine weiteren Kessel dieser Art in der deutschen Marine erprobt
worden sind.

Nach der Verwendung der ilteren und neueren Thornycroft-Kessel-
konstruktion auf dem Aviso »Speedy« und dem Torpedoboot »Daring« haben
diese beiden Typen die Namen Speedytyp und Daringtyp erhalten. Der
dltere Speedytyp, wie er auf S. M. S. »Agire zur Verwendung gekommen
ist, ist in Fig. 141 wiedergegeben. Es sind nur zwei Unterkessel vor-
handen, welche durch stark gekriimmte Rohre, die simtlich iiber Wasser
miinden, mit dem Oberkessel verbunden sind. Die Wasserzirkulation muf3
daher durch besondere iuflere Fallrohre, welche sich an der Hinterseite
des Kessels befinden, erfolgen. Die Flamme streicht nur einmal durch
die Rohrbiindel. In den gekriimmten Wasserrohren entsteht eine starke Fig. 63. Querschnitt des Yarrowkessels.

Quelle: Die Schiffsmaschine Von W. Muller 1907

“Die Versuche mit diesen Kesseln waren jedoch nicht so zufriedenstellend, sodass keine weiteren
Kessel dieser Art in der deutschen Marine erprobt worden sind.”

Aus dem Buch: Schiffskessel: Ein Handbuch flir Konstruktion von Walter Mentz von 1907

Alte gm neue in Kessel atii gm

S 7-23 154 S 7-14 1899—-1900 1 Lok- 13 177
S$15-16 1908 1 Marine- 12 172
$17-19,23 —
$20-22 1909 1 Marine- 13 181

$24-31 177 1911 1 Marine- 13 181

S$32 189 1896 2 Yarrow- 12 267

S$33-41 180 S37 1900 1 Lok- 13 177
S$33, 34, 36,39 1909 1 Marine- 13 181

Im Buch “Die deutschen Kriegsschiffe 1815-1945 - Band 2” von E. Groéner ist vermerkt, dass S-32
im Jahr 1896 auf zwei Yarrow-Kessel umgerustet wurde.


https://www.google.de/books/edition/Die_Schiffsmaschine/2NuCt2WErBcC?hl=de&gbpv=1
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Untergangsposition

S-32 .‘.1910 18—32 Wrack

Data SIO; NOAA, U.S:Navy. NGA; GEBCO. |
Image Landsat / Copernicus §

. o Google Earth
In alten Quellen vermerkte Position und Position des Wracks

In verschiedenen Quellen von 1910 wird folgende ungefahre Untergangsposition angegeben:
54°30"'N 010°25'0O z.B. Wikipedia -
S 30 (22.11.86) 15. 1.87; Hafentorpedoboot: 11.11.10: T 30; Mboot usw., § wie S 15.
S 31( 4.12.86) 13. 4.87; Hafentorpedoboot; 11.11.10: T 31; Mboot, 1916 Tender, § wie S 15.
§$32(12.11.86) 8.12.86; 17.8.10 * Ostsee: 54°30n/10°250 / Kollision mit S 76.

S 33 ( 3. 5.87)20. 6.87; Hafentorpedoboot; 11.11.10: T 33; Mboot, § wie S 15.
S$34( 7. 5.87)24. 6.87; Hafentorpedoboot; 11.11.10: T 34; Mboot, 1917 Tender, § wie S 15.

Buch “Die deutschen Kriegsschiffe 1815-1945 - Band 2” von E. Groner
Tatsachliche Position:

54°31"N 010°42' O

Die Abweichung betragt ca. 17km

Es ist zu bedenken, dass der Untergang in der Nacht passiert ist und es noch keine

elektronischen Ortungsverfahren gab.

Link bei Wrecksite.eu: 251758


https://de.wikipedia.org/wiki/Liste_deutscher_Torpedoboote_(1871%E2%80%931919)
https://wrecksite.eu/wreck.aspx?251758
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Tauchgangsprotokoll

3.4.2023

Taucher: Andreas Raffeck, Nicola Buss, Holger Buss

Bedingungen: 4 Grad Wassertemperatur, mafige Sicht (ca. 2-3m), Fadenalgen
Vollstandiger 3D-Scan des Wracks mit Kameras. Vermessung mittels Ma3band.

"2/4'""

- 3SC
lc’)u?cﬂ(s&yo‘- Shis S32 §

#BuR 4.20
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3D-Modell

3D-Modell von Holger Buss im 3D-Druckverfahren produziert mit Acryl koloriert.
Die 3D-Datei zum Download hier: https://dive3d.eu/docs/download/

Sketchfab

Bei der Online-Plattform Sketchfab kann man das Modell dreidimensional betrachten:

.

https://skfb.ly/oFRWD



https://dive3d.eu/docs/download/
https://skfb.ly/oFRWD
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Orthofoto

Orthophoto der 3D-Fotogrammetrie

Hier ein Link fir ein skaliertes Orthofoto des Wracks. Es ist auf 1cm pro Pixel skaliert. So lassen
sich dort einfach Male abgreifen.

# 5-32_0rtho_Tem_pro_Pixeljpg - IfanView (Zoom: 4475 x 1750) (Selection: 3050, 1203 6.250) [m] X
File Edit Image Options View Help

EEHRE®X X239 /0 [ Xas i @ XY

< >
4333x 1694x 24 BPP  17/28 103 % 472.52KB/21.00MB 11.04.2023 / 12:24:07

5.2 0, e Pt aiew oo 1264318 Seecton: 244 s 0 2

B e e Wurzel (3352 + 2632) = 335cm = 8
EEE& X X O - RQewi XY

Bei schragen Elementen entsprechend mittels Pythagoras


https://dive3d.eu/reports/S-32_Ortho_1cm_pro_Pixel.jpg
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Zusammenfassung / Fazit

Sowohl die Position, seine Abmessungen, als auch der grundsatzliche Aufbau und die fir
deutsche Torpedoboote ungewdhnlichen Dampfkessel lassen keine Zweifel, dass es sich um das
Torpedoboot SMS S32 handelt, das 1910 nach einer Kollision mit S 76 sank.

Zum selben Schluss kam bereits 2022 ein weiteres Taucherteam unter der Leitung von Rocco
Hannert. SMS S32, war ein Torpedoboot der kaiserlichen deutschen Marine. Sie wurde 1886 von
Schichau in Elbing als eines von vielen kleinen Torpedobooten ahnlicher Bauart fir die deutsche
Marine gebaut. S32 war das einzige seiner Baureihe, das zum Test mit zwei Kesseln des Typs
Yarrow ausgeristet wurde.

Autor

- "?-_w‘)’/, ™ ‘ﬁe“:‘_,‘ & [1'3

Holger Bul ist Diplomingenieur der Elektrotechnik und entwickelt Steuerungssysteme fir
unbemannte Fluggerate. Er taucht seit 1999, ist mit TEC1 (GUE) brevetiert und ist zudem
ehrenamtlicher Rettungstaucher bei der DLRG. Zusammen mit den Gezeitentauchern und dem
Team “Baltic Sea Heritage Rescue Project” untersucht er Schiffswracks vor den Ostfriesischen
Inseln und in der Ostsee. Seit 2020 digitalisiert er Schiffswracks mittels Photogrammetrie, die auf
seiner Webseite prasentiert werden.

Dipl. Ing. Holger Buss
Moormerlandstrasse 39
D-26802 Moormerland
holger.buss@googlemail.com
www.Dive3D.eu

Aktuellste Version des Berichts:
https://dive3d.eu/docs/berichte/
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