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Einleitung

In dem hier vorliegenden Prospektionsbericht wird ein bis dato unbekanntes Wrack beschrieben,
das schon seit mehreren Jahren von der Gruppe “Gezeitentaucher” betaucht und untersucht
wurde.

Bei dem Wrack handelt es sich um ein ca. 60m langes, genietetes Stahlschiff mit hinten liegender
Dampfmaschine, zwei Kesseln und drei Masten. Das Wrack wurde vermessen, mittels Foto und
Video dokumentiert und skizziert. Anschlielend wurden die Details mit historischen Fotos
verglichen. AuRerdem wurden Berichte aus historischen Notizen und Zeitungsartikeln mit der
Position und Lage des Wracks verglichen. Alle Einzelheiten des Wracks, sowie seine Position und
Lage auf dem Meeresboden lassen darauf schliel3en, dass es sich um den 1936 bei Sturm vor
Norderney gesunkenen Frachtdampfer “SS Elsa” des Rostocker Kapitans Ernst Weitendorf
handelt.

Die Gruppe “Gezeitentaucher”

Seit 2007 taucht eine Gruppe von z.Zt. acht Sporttauchern in der Nordsee. Die Gruppe nennt sich
“Gezeitentaucher”, weil das Tauchen in der Nordsee stark von den Tiden abhangig ist. Sie halten
sich an die Vorgaben des Niedersachsischen Denkmalschutzgesetzes und dokumentiert die
Wracks, ohne Funde zu bergen. Dabei liegt die Identifizierung der Wracks, das Monitoring und der
Erhalt im Vordergrund. Im Jahr 2017 absolvierten sie den Spezialkurs Unterwasserarchaologie |
vom VDST (Verband deutscher Sporttaucher) bei Dr. Florian Huber. Die Methoden der
Vermessung, 3D-Modellierung und Dokumentation werden seitdem angewandt.

Typische Ziele sind die Wracks im Umkreis von ca. 35km Entfernung von Norddeich Hafen. Einige
der Wracks sind bekannt, viele noch unbekannt. Die erfahrenen Taucher benutzen
Tauchausristungen mit 2*12L Nitrox32 in DIR-Konfiguration. Ein in Norddeich Hafen liegendes
Rib (Hochleistungs-Schlauchboot) mit festem Rumpf und 225Ps dient als Transportmittel. Es sind
GPS, Echolot und Sidescan Sonar an Bord.

7

Gezeitentaucher (von links): Ulrich Hofmann, Dirk Terbeek, Dirk Heinemann, Wilfried de Jonge,
Thorsten Bakker, Oliver Hirsch und Holger Buss (es fehlt: Thorsten Lex)
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Intention

Der Antrieb, nach den Wracks zu suchen rihrt aus der Neugier heraus. Jedes Schiffswrack hat
eine eigene Geschichte, die nach Mdglichkeit aufgeklart werden soll.

Diese Fragen treibt das Projekt voran::
e Um welches Schiff handelt es sich?
wann ist es gesunken?
weshalb ist es gesunken?
wo kam es her — wo wollte es hin?
was hat es geladen?
gab es menschliche Verluste und gab es Uberlebende?

AuRerdem werden folgende Aspekte untersucht:
e ist das Wrack geplindert oder durch Dritte beschadigt?
e wie verandert sich das Wrack im Laufe der Jahre?

Die Gruppe finanziert sich ohne fremde Mittel.

Wrack X

“Wrack X” ist der Projektname eines bis vor kurzem noch unbekannten Schiffswracks, dessen
Bauweise auf eine Konstruktion zwischen 1890 und 1930 schlieRen lasst. Sein derzeitiger
Zustand lasst vermuten, dass es ca. vor 70-90 Jahren gesunken ist. Seit 2007 betaucht die
Gruppe dieses Wrack und versucht es zu identifizieren. Diverse Schiffsuntergange wurden studiert
und die Bauplane und Fotos der Schiffe mit dem Wrackfund verglichen. Es konnten verschiedene
Schiffe eindeutig ausgeschlossen werden. Die Anordnung der Maschine achtern und der Bricke
mittschiffs war bis 1939 eher die Ausnahme bei deutschen Schiffen und in der Regel Ankaufe aus
dem Ausland.

Seit dem 24.09.2017 wird der Wrackfund mit dem Schiff SS Elsa verglichen, das 1917 in den
Niederlanden gebaut wurde und mit einer Ladung Kohle am 1.12.1936 bei Sturm vor Norderney
sank. Bei diesem Schiff stimmen alle Indizien und wir gehen davon aus, dass es sich beim
WrackX um die SS Elsa handelt.
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Beschreibung von “Wrack X”

Es handelt sich um das Wrack eines genieteten Stahlschiffs mit ca. 60-65m Lange.

Es liegt mit ca. 90° gekentert auf der Backbordseite. Die eiserne Schraube (4 Blatter) mit
Ruderblatt liegen frei in ca. 3-4m Uber Grund. Die Dreifach-Expansions-Dampfmaschine mit
drei Standern liegt im Heckbereich des Schiffes, nur 3,5m von der Schraube entfernt. Zwei Kessel
mit je zwei Feuerluken liegen nebeneinander und mit den Feuerluken zur Schiffsmitte gewandt.
Bei einer Entfernung von ca. 19m vom Heck findet sich eine auf Kopf liegende Dampfwinsch mit
vier Spill von je 45cm Durchmesser. Bei ca. 20m liegt ein Rohr mit 8m Lange, das vermutlich ein
Lademast gewesen ist. Es befinden sich drei Rohrenden im Inneren, die von Form und Position
MastfiiRe sein kdnnten. Bei 36m liegt eine Rolle oder Trommel. Mittschiffs ab ca. 36m befinden
sich Stahlteile, die ca. 80° zum Kiel liegen und zu einem Aufbau gehoéren kénnten. Die Teile sind
zum Teil hohl. Es wurden Bullaugen aus Messing im Heckbereich gefunden. Im Bug findet man
bei ca. 52-55m eine Winsch unter einer Bordwand, die der anderen Dampfwinsch ahnelt. Bis ca.
25m vom Heck lasst sich die Form des Hecks und der Kiel gut erkennen. Vereinzelt sind Locher in
die Bordwand korrodiert. Bei ca. 28m ist ein Rif3 in der Bordwand und die Wand liegt flach. Der
flach liegende Teil ist zu grof3en Teilen mit Sand bedeckt. Ab ca. 56m vom Heck findet man wieder
aufrechte Teile bis 61m. Im Bereich des Laderaums wurde als Ladung Braunkohle gefunden.
Steuerbordseitig liegt ein Teil mit ca. 8-10m Lange, das vermutlich der Kiel des Bugs ist. Es endet
bei ca. 61m, sodass wir die Lange des Schiffes mit ca. 62m annehmen.

Obwohl viele Teile korrodiert und erodiert sind, lassen sich noch viele wichtige Details eindeutig
erkennen. Offensichtliche Spuren von Plinderung konnten nicht entdeckt werden.

Ubersichtszeichnung WrackX
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3D-Modell

2021 gelang es uns, ein Modell des Wracks per Photogrammetrie zu erstellen.

Hier der Link zum digitalen Modell bei Sketchfab

3D-Druck des Modells



https://skfb.ly/o7sQJ
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Studien Uber das mogliche Aussehen

Die Aufbauten sind zusammengefallen und die Bordwand ist beschadigt. So liel3en sich lediglich
Vermutungen uber das Aussehen treffen. Die folgenden Bilder zeigen Studien, die im Laufe der
Untersuchungen Betracht gezogen wurden. Markant ist die hinten liegende Maschine, deren
Position 1aRt auf einen Schornstein im Heckbereich schliefien. Das Schiff hatte mindestens zwei
Masten oder Ladebaume. Spater wurde noch ein dritter Mastful identifiziert.

Als Frachter mit Aufbauten mittschiffs
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Gezeitentaucher beim Austausch der Ergebnisse von Tauchgang und Recherche

Position des Wracks
53°49'N 7°06'0O
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Quelle: www.wrecksite.eu

Das Wrack befindet sich 12km NNW von Norderney unweit des Verkehrstrennungsgebietes in
25-30m Tiefe.
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Sidescans

Gescannt wurde mit Humminbird

Rechts sieht man den Sidescan vom WrackX - Steuerbordseitig - Heck oben

Detailbetrachtungen

Es folgen Detailbetrachtungen von Objekten
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Schraube mit Ruderblatt

e Vier Blatter
e Eisen (magnetisch)
e 3,2m Durchmesser

Unteres Scharnier Wellendurchfuhrung (Schraube im Hintergrund)

Schraube und Kiel (von unten) Das Ruderblatt ist eingeschlagen
Bemerkung zu Ruderblatt eingeschlagen: Ruderanlage gebrochen, daher ist das Mandéver des
letzten Augenblick nicht ableitbar.
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Bordwande

Der Spantenabstand betragt 60cm.

Spanten vom Inneren aus gesehen ca. bei 40-45m

Riss in der Bordwand bei 28m Versandete Bordwand ab ca. 30m

Heck von hinten/unten aus gesehen Blick in den doppelten Boden (mit Dampfrohren)
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Bug

Der untere Teil des Bugs liegt steuerbordseitig neben dem Wrack. Die Spitze endet bei 61m.

Quelle: das grofRe Buch der Schiffstypen Dudszus Képcke seite 271

& 2017_0905_192518_032A.MOV - YLC media player = O x

Medien Wiedergabe Audic Video Untertitel ‘Werkzeuge Ansicht  Hilfe
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Fragmente des Bugbereiches

Die vordere Bugsektion ist in vier Teile zerbrochen:
Bordwand - Stehendes Bugteil - Vordersteven - Unteres Bugteil

Unteres Bugteil mit Vordersteven

Die Spitze des unteren Bugteils lauft in den Vordersteven, der teilweise versandet ist.
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Stehendes Bugteil mit Ankerkette

In einem stehenden Teil bei 61m findet man eine massive Ankerkette

Im oberen Endes dieses Teils befinden sich die runden Durchfiihrungen fir die Kette.

Treppe

Die Treppe befindet sich bei ca. 55-58m vom Heck
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Maschine

Die Dampfmaschine liegt im Heck, lediglich 3,5m von der Schraube entfernt

e Dreifach Expansions Dampfmaschine

e Drei Stander mit 2,5m

e Oberflachenskondensator direkt am Ausgang der Maschine
e GrolRes Zahnrad am Ende der Maschine

Kondensator Zylinderkopf Kessel
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Welle Steuerstange Kurbelwelle

photo @ Andre M. Wintar]

Foto einer Dampfmaschine im Museum
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Zylinderblock

Blick vom Heck Richtung Kessel. Rechts Zylinderkopf.
Kessel, Standeraufnahme, Zylinderblock

Zylinderdeckel erster und zweiter Zylinder Dritter Zylinderdeckel

Durchmesser:

1. Zylinderdeckel: 44cm
2. Zylinderdeckel: 75cm
3. Zylinderdeckel: 120cm

Standerhohe
Die vorderen Stander haben eine Lange von 2,5m
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Kondensator

Oberflachenkondensator zum Abkuihlen und Verflissigen des Dampfes. Er wurde mit Seewasser
gekuhlt.

Kondensator (Draufsicht) K. und Zylinder liegen aneinander

Kondensator. Unterer Kondensatanschluss Innenansicht
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Kurbelwelle - Pleul

Kurbelwelle Pleulgelenk

Kurbelwelle: Achse - Achse ca. 34-35cm. Damit ergibt sich ein Kolbenhub von ca. 68-70cm

Steuerstangen

Am Ende der Maschine befindet sich vor der Steuerstange ein gro3es Zahnrad

Zahnrad mit Steuerstange Steuerstange
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Kessel

Zwei ehemals nebeneinander liegende Kessel
Durchmesser 3,1m

Lange:ca. 3,3m

jeweils zwei Feuerluken in Richtung Schiffsmitte

Kessel Steuerbord Ladeluke Kessel Backbord

Kessel Backbord Verschraubungen

Kessel innenansicht Kessel heckseitig
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Dampfwinsch mittschiffs

Die Winsch liegt vermutlich auf dem Kopf. Sie hat vier Spillképfe mit je 45cm Durchmesser.

gl

Spillképfe Steuerbord Spillképfe Backbord



Prospektionsbericht : Wrack X Holger Buss 21/74

Winsch Bug

Vorn im Bug liegt eine weitere Winsch, deren Spillkdpfe der Dampfwinsch achtern dhneln.
Sie liegt unter der Bordwand bei ca. 52m vom Heck

I 4

Rohr: Mast heckseitig

Ca Bh
Aufnahmeflansch
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Der Mast liegt bei ca. 24m vom Heck mit ca. 60-70° Winkel zum Kiel. Der Ful® des Mastes liegt
direkt hinter der Dampfwinsch bei ca. 20m. Lange: ca, 8m. Durchmesser: ca. 50cm

3d-Modell des Mastes

Es gelang uns, aus Standbildern einer Videoaufnahme, ein 3D-Modell des Mastes zu erstellen.
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Mast Bug

Ganz vorne im Bug befindet sich ein weiteres Rohr. Es ragt nach vorne bei 61m ein Stlick aus
dem Sand heraus und verschwindet langs unter den Bugs. Es kdnnte sich auch hier um einen
Mast handeln.

Mast Mittschiffs

Bei ca. 38m schaut ein massiver Stift aus dem Boden heraus. Der Durchmesser betragt ca. 25cm.
Vermutlich steckte der Mast auf diesem Stift.
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Ladebaum?

Ein Rundholz befindet sich bei ca. 37m. Es konnte sich hier um einen Ladebaum handeln.

Mittlere Winsch

Groldes Zahnrad Dampfwinsch von Verschure
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Aufbauten
Bei 36-40m liegen grofe Stahlteile, die zu den Aufbauten der Briicke gehdrt haben.

Bild bei 40m von der Steuerbordbordwand in Richtung Backbord fotografiert.

Das selbe Teil - von unten hinein fotografiert.
Interessantes Detail: Es befindet sich eine kleine Holzkiste im Innern.
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Objekte im Heck

Davits-Kran

Im Heckbereich bei ca. 15-20m befinden sich mindestens zwei sog. Bootsdavits. Sie wurden bei
Schiffen zum Aussetzen von Rettungsboote verwendet.

Das Bild zeigt einen aufgerichteten und einen liegenden Bootsdavit

Ovaler Deckel

Vermutlich ein Mannloch
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Wanddurchfuhrung - Klise

Ring aus Eisen

Bullauge

Das Bullauge befindet sich bei ca. 10m vom Heck.
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Loser Anker

Im Heck, in Hohe des Ruderblattes liegt ein Anker. Aufgrund von Lage und GroRRe des Ankers ist
zu vermuten, dass dies lediglich ein Hilfsanker war.

Luke

Zwischen Kessel und Winsch liegt diese Objekt bei ca. 17m. Der Durchmesser ist 47cm.

P | Iy
Es scheint ein massiver Deckel zu sein, der in eine massive Stahlwand passt. Vermutlich eine
Mannloch - Durchflhrung in der inneren der zweischaligen Wand des Bodens. Durch die 47cm
hatte ein Arbeiter fir Revisionsarbeiten in den Hohlraum gelangen kénnen.

Ein weiteres befindet sich bei ca. 18m vom Heck
zwischen den Bordwandfragmenten.
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Untersuchungsmethoden

Bei den Tauchgangen werden mittels Kameras viele Detailfotos gemacht. Gleichzeitig filmt eine
zweite Kamera dauerhaft den gesamten Tauchgang. So lasst sich im nachhinein noch
nachvollziehen, wo das Detailfoto gemacht wurde,

T. Bakker setzt einen Referenzpunkt.

Taucher dokumentieren ein Objekt Die Position des Kondensators wird ermittelt
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Tauchgangsprotokolle

05.09.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Dirk Heinemann, Ulrich Hofmann
Niedrigwasser. 55min Grundzeit - gute Sicht

e Leine mit Abstandsmarkern am Bug verlegt
Lange des Wracks bestimmt
Detailvermessung: Dampfwinsch
Erste Untersuchung von: Ruderblatt, Schraube, Kessel, Motor
Ubersichtsskizze erstellt

10.09.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Dirk Heinemann, Dirk Terbeek, Oliver Hirsch
Niedrigwasser. 55min Grundzeit - gute Sicht

e |dentifizierung Kondensator

e Bestimmung der Zylinderanzahl

e Diese Messpunkte wurden beim Tauchgang genommen:

6l

_——t—

24.09.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Dirk Heinemann, Wilfried de Jonge
Hochwasser. 55min Grundzeit - sehr gute Sicht
e Ausfuhrliche Videodokumentation des gesamten Wracks
e |dentifizierung Bugbereich mit Mast, Treppe, Winde und Vordersteven
e Untersuchung der mittleren Aufbauten
e Messung der Zylinderkopfdeckel und Kurbelwelle
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15.10.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Ulrich Hofmann
Niedrigwasser. 55min Grundzeit - schlechte Sicht
e Ausmessen Schanzkleid (Bild rot)
e Ausmessen Uberdachungstréager (Bild rot)
e Braunkohle im Laderaum und Steinkohle im
Kesselbereich gefunden

Melergebnisse

Das Bild zeigt eine nicht malisstabsgetreue Zeichnung des Wrackfundes mit Abstandsmessung
zum Referenzpunkt (Ruderblattanlenkung). Y-Werte der Offsetmessung wurden nicht genommen,
weil die Stdmungsbedingungen ein Spannen einer geraden Refenzlinie nicht zulassen.

Legende

#1: Ruderblatt 3,8m * 1,3m
#2: Schraube

#3: Kondensator

#4: Zylinder

#5: Pleul und Kurbelwelle

#6 Kessel backbords 3,1m Durchmesser und 3,3m Lange
#7: Kessel steuerbords 3,1m Durchmesser und 3,3m Lange
#8: Davit

#9: Mast. ca. 8m lang.

#10: Dampwinsch

#11:  Rohr bzw. Mastful3. ca. 1-1,5m lang

#12:  Seil durch Loch in Bordwand

#13: Kiste - ist angespllt worden und gehdrt nicht zum Wrack
#14: vermutlich ein grol3er Stein

#15: Stahlblech mit Streben
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#16:
#17:
#18:
#19:
#20:
#21:
#22:
#23:
#24.
#25:
#26:
#27:
#28:
#29:
#30:
#31:
#32:
#33:
#34:
#35:
#36:
#37:
#38:

Eckteil aus Stahl

Uberdachungstrager

Aufbau

Rolle bzw. Winde

Massiver Stift bzw. Mastful}. ca.0,5m lang

Loch im Aufbau - mit kleiner Holzkiste im Inneren
Wand mit Streben - gehért vermutlich zum Aufbau
Markante kreisrunde Flache in der Bordwand bei 39m
Winsch unter Bordwand verklemmt

Treppe an Stahlblech verschweil3t

Rohr bzw. Mastful3. ca.1,0 - 1,5m lang

obere Spitze des Bugteils

Vorderes Bugfragment mit Ankerkettenkasten
Vordersteven, versandet

Unteres Bugfragment

Poller

Innere Bordwand mit Mannloch

Schanzkleid

Schanzkleid

Wellendrucklager

Fundort Braunkohle

Langes, breites Blechteil. Vermutlich ein Teil des Schanzkleides.
Hilfsanker
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Recherchen

Bei der Recherche wurde auf das digitalisierte Archiv der Zeitschrift “Hansa” zurlickgegriffen.
Das Deutsches Schiffahrtsmuseum Bremerhaven stellt die Zeitschrift auf der Webseite:
www.digishelf.de in digitalisierter Form zur Verfligung

Die Zeitschrift ,,Hansa‘“ erscheint seit 1864 und ist somit die alteste
deutsche Schifffahrtszeitschrift, die mit einer zweijahrigen Unterbrechung
nach dem 2. Weltkrieg heute noch auf dem Markt ist. Die zahlreichen
darin enthaltenen Aufsatze, Nachrichten und Meldungen stellen eine
wertvolle Sammlung von Quellen dar. Die Vielféltigkeit der behandelten
Themen aus Wirtschaft und Technik spiegelt seit Jahrzehnten die
Entwicklung und den Stand der internationalen Schifffahrt.

Zudem sind zahllose Schiffsunfalle und Wracksichtungen enthalten.

Die Suchfunktion in diesem Archiv wurde z.B. mit folgenden Begriffen
benutzt:

e Dampfer gesunken Nordsee

e Norderney

e 53 Nord

Die Suchanfrage “Norderney gesunken” ergibt z.B. bereits folgende Treffer

I“ digishelf.de Sammiungen Einrichtungen ber digishell.de

Globale Suche in allen Sammlungen

Suchanfrage: Nordirney gesunken

Suche in ®  Suche in allen Daten Suche in Metadaten Suche in Volitexten

1 2 3 (| Sortierungr  Bstte wahlen |=

1928 April 1= 1911 Oktober

1908 Mai ] 1908 August

[] Der Dampler war am 16. Marz im

0 Koten Meer auf einen Felsen pelaufen und
Wasser getaufen und alsbald gesunken naCh kurzer Zet gesumken. Das
schinist 51. der Koch Sef Hamib t hatte dem Kapitén H
oee M. ertrunken sind. Der sain 5 patent entzogen. Das [

1908 August : 1 1907 April

Wassor 4

5 v 0 gn
Keszein | ]

Beschidigungen an .



http://www.digishelf.de/
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Durch die Tatsache, dass jeder Suchtreffer mit kurzem Text angezeigt wird, beschleunigt das
Sichten der Suchergebnisse stark. So konnten in ca. 2-3 Stunden alle 600 Treffer des
Suchergebnisses “Norderney” gepruft werden.

Bei einem interessanten Treffer kann man sich die Seite der Zeitschrift im Original ansehen.

2438 +HANS A", Deutsche Schiffahrtszeitschrift. [Dezember 1936

Beileid des Gauleiters Bohle

wassers vor dem Schiff von Backbord nach Steusrbord
hiniiber, Plétzlich hiirte man einen eigenartigen briillen

zum Untergang des D. ,Elsa®.

Aus AnlaB des Unterganges des deutschen Dampfers
«Elsa* in der Nordsee sandte der Leiter der Auslands-
organisation der NSDAP., Gauleiter Bohle, an die Ab-
schnittsleitung Oestliche und Westliche Ostsee des Amtes
Seefahrt der AO. folgendes Telegramm:

WDer Untergang des in Threm Abschnitt beheimateten
Dampfers ,Elsa*, bei dem zehn brave Seeleute ihr Lehen
lieBen, bringt wicderum schmerzliche Trauer iiber viele
Familien, die ihr Liebstes hergeben muBten. Sagen Sie
den Hinterbliehenen, daB die Auslandsorganisation und mit
ihr alle deutschen Seeleute von ganzen Herzen an der
Traver teilnehmen und in Dankbarkeit, Stolz und An-
erkennung der toten Kameraden gedenken.

(gez.) Gauleiter Bohle."

Kritik an der Ausbildung brifischer Rettungsbootsleute.

In England erhebt in einer bedeutenden nautischen Zeit-
«chrift ¢in Mr. McCormick schwere Klagen gegen die Aus
bildung und Priifung britischer Rettungsbootsleute durch

den Ton nus Nordosten und sah im gleichen Augenblick
eine sich hochschraubende michtige Wassersiule nach dem
singangs erwilnten eigenartigen Gebilde ansteigen, Die
Whassersiiule bewegte sich rasch in siidwestlicher Richtung
und kreuzte den Kurs des Schiffes in bedenklicher Niihe,
g0 dab wir mit Hart Ruder abdrehten, his die Wassersinle
an dem Sehiff vorbei war, Als sie etwa eing Seemeile
hinter uns gewandert war, brach sie plétzlich auseinander.
Der obere Teil ging in die Wolken, der untere stiirzte in
die See. Finige Augenblicke war die Wasseroberfliche
eine ecinzige kochende Masgse,™

Seeamisspriiche.

Am 5. November 1936, morgens, hat das Motorschiff
~Python* auf der Reise von Kamerun nach Rotterdam in
der Nihe von Kap Ancones (Kanarische Insel Lanzarote)
cine Grundberiihrung gehabt, durch die ein  schwerer
Bodenschaden entstanden ist. Der Unfall ist darauf zuriick
zufithren, da ohne stichhaltigen Grund und ohne Spezial-
karte der Kurs zu nahe unter Land gewiihlt worden ist,

den Board of Trade. Er behauptet rund heraus, daB die  und daB weiter nicht rechtzeitig bemerkt worden ist, dali

britischen Seeleute nach dem Bootsexamen noch genau so  das  Schiff sich in  gefahrdrohender Weise dem Lande
wenig mit einem Boot umgehen kiinnten als vorher, was niherte. Ein Verschulden trifft den Kapitiin und den
wm <o gefihrlicher sei, als man den Leuten Boote mit 70 wachhabenden 1L Offizier. Die MaBnahmen nach dem

Unfall bieten zu Bemerkungen keinen AnlaB. (Seeamt

Hamburg, 8. 12. 1936.)

und mehr Insassen in schwerer See anvertrauen miisse.
Der Verfasser Kritisiert aber nicht nur, sondern zeigt
wonan dis hactahandan FEahlar in Auchildune und Priifune

Ergebnisse der Recherchen:

Es wurden bei den Recherchen Schiffe ausgeschlossen, die deutlich kleiner waren - z.B.
Fischdampfer und Schiffe, die nach 1960 gesunken sind. In die engere Wahl fielen folgende drei
Dampfschiffe, die vor Norderney gesunken sind:

SS Amoy / SS Maria Russ

e 1911 vor Norderney im Sturm gesunken (gekentert durch verrutschte Ladung)
e Ladung: Getreide

Es gelang uns, von diesem Schiff ein Foto und eine Zeichnung zu bekommen und es ergab sich
ein eindeutiger Ausschlussgrund: SS Amoy hatte die Maschine mittig

SS Lotte Halm

e 1941 von Brit. Bomber versenkt

Auch hier gelangten wir an eine Zeichnung. Der Ausschlussgrund hier: Sie hatte zwei Maschinen
und Schrauben

SS Elsa - vormals: Hermina, Polmina, Oskar

Gesunken am 1.12.1936 bei Sturm vor Norderney.
Hier stimmen bislang alle Details und wir gehen davon aus, dass dies unser WrackX ist.
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SS Elsa - Vormals: Hermina, Polmina, Oskar

Im Zeitschriftenarchiv der Hansa findet sich folgender Artikel:

Am 1. Dezember 193 mittags ist der Dampfor ,Elsa*
in der Nordsee bei Norderney im Sturm gesunken, nach-
dem vorher die Briteke wegeerizsen und Luke 1 und 2 cin-
reschlazen worden waren. Der Unfall mub auf hhere
Gewalt zurlickgefiithrt werden: das Schiff war beim
Verlassen der Elbe in seetiichtigem Zustand,
nieht  iiberladen und  gehiivig  bemannt;  irgendwelche
Mingel hat die Untersuchung nicht ergeben. Die
Hilfeleistung durch JLevensau® verdient An-
crkennung.  (Seeamt Hamburg, 28, 12. 1936.)

Weitere Recherchen ergaben die wichtigsten Schiffsdaten und zwei historische Fotos

Quelle: httD //www maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getdetail&id=101171429

¥

Quelle: Kapltan in zwei Welten” von Hans-Hermann Diestel -> Sammlung Hans Glinter Wenzel


http://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getdetail&id=101171429
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Vergleich Original und Rekonstruktion
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(Achtung: Spiegelbildlich)

Die Rekonstruktion erfolgte anhand der Tauchgangsdaten. Auf die gefundenen drei Rohrenden
wurden in der Zeichnung die Masten gesetzt. Es 18Rt sich deutlich die Ahnlichkeit erkennen. Es
wurden keinerlei Widerspriiche zwischen Foto und Wrack gefunden.

Wesentliche Gemeinsamkeiten:

Lange 61,2m

Position des Wracks stimmt mit den Augenzeugenberichten Uberein
Hersteller und Details der Maschine

Position der Maschine sehr weit im Heck

Bullaugen im Heck

Davits im Heck

Position der drei Masten

Position der drei Winden

Position des Aufbaus bei ca. 40m

Form und Details des Vorderstevens

Nach Angaben eines Uberlebenden ist das Schiff mit Backbordschlagseite gesunken
Ladung: Kohle
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Position des Unfalls im Vergleich zur Wrackposition

Die Tageszeitung von Norderney berichtete am 2.12.1936 iber den starken Sturm aus Nordwest

er schwere Starm ¢

Feuerschifi ,,Nordernsy™ wey

Bie bereitd gemnelbet;-fefite der i ber borlegten MNadt
aufgefommene {dwere Nordefifturm am Dienstag: in
Morbbeid ivicber pemaltige Waifermafjen an bert Deid,
bie aud) mit €0be nur wenig suriideingen, {o daB abends
um 6 UBr, b Stunben nad Hodflut, bie Thejifeite bes
Miolenfopfes nod fiberipfilt war. Dasd Wajfer reidie fiber
Mittag bid iiber die Eifenbahulreusung. Wajreud die Ber-

— ™ / a'{rqirf..

s : e j \4_\

E i iy

Bild: Route der SS Elsa mit Unfallort (X) und Position des Wrackfundes “+”

Die SS Elsa kam aus der Ostsee. Ein dem Nord-Ostseekanal kommendes Schiff musste auf der
nordlichen Seite des Verkehrstrennungsgebietes fahren. Einer der Uberlebenden berichtet, dass
der Unfall zwischen Borkum und Norderney stattfand. Nachdem das Schiff mandvrierunfahig
geworden war, trieb es durch den Sturm noch ca. 90 Minuten in Richtung Stdost und sank.

Die Zeitungen, die Uber das Sinken des Schiffes berichten, erwahnen “bei Norderney”.
Damit stimmt die Position exakt mit unserer Wrackposition Uberein.
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Detailvergleiche SS Elsa - Wrack X

Lage des Schornsteins

Den Schornstein selbst haben wir nicht gefunden, er
ist vermutlich vollstandig korrodiert. Schornsteine
waren aus diinnem Blech gefertigt. Allerdings stehen
 Schornsteine bei Dampfschiffen immer iiber den
Befeuerungsluken der Kessel.

||||IIIiIIIIIIIIIII1IIIIIIIIHIIIIIIIIFIIIIIIII

Kohle als Ladung

Im Bereich des mittleren Laderaums wurde Braunkohle gefunden.
Braunkohle kann nicht zum Heizen der Dampfmaschine verwendet werden und musste demnach
die Ladung gewesen sein.
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Maschinendetails
Kolbendurchmesser
Lloyds london gibt diese Details der Maschine an:

13 14
1. Zylinder: 15" = 38cm Machined. T

2. Zylinder: 25" = 63cm
3. Zylinder: 40" = 101cm

Wenn der Konstrukteur der Maschine den Deckel auf beiden

Seiten 10% groRer als den Zylinder gewahlt hat, sind die
Deckel 20% groler als der Zylinder und es ergibt sich:

38cm + 20% = 45,6cm
63cm + 20% = 75,6cm
101cm + 20% = 121,2cm

e

B

No. & IMa des Cylindrea.—Coarse.
Presalon dey Chaudidres,

INEE=Force e chevaux d'aprisl
formulcs da I Socidid,

RE'=Yorce en chevausx d’spréses
paplers da navire,
Détafls des Chandidrey & Foyers,

Nom du Oonstrucbene dea maohines,

— e e e -

T.3Cy. 16%26" 40" 27"
113N
Verschured Co. Sp&M. Ams

g

A

"2f2s

15

Unsere Messungen am Wrack haben folgende Mal3e der Deckel ergeben:

1. Zylinderdeckel: 44cm
2. Zylinderdeckel: 75cm
3. Zylinderdeckel: 120cm

Damit deckt sich auch dieses Detail.

Zylinderhub

Lloyds London gibt als Kolbenhub 27” = 68,6cm an
Unsere Messungen haben ca. 2 * 34cm ergeben = 68cm
Auch dieses Detail deckt sich exakt.
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Aufbauten mittschiffs und Uberdachungstrager.

Die Position des Aufbaus stimmt mit dem Foto Uberein.
AuRerdem lasst sich ein der Trager von der Uberdachung identifizieren.

i
FEHX IR0 DO E «= 101 w2 PR

Bei einer Skalierung von 1cm pro Pixel im Bild ergab sich eine Grof3e der Rundung von
ca. 74 *44 cm

Das Fundstick liegt bei ca. 38m am oberen Ende der Aufbauten. Es ist nach oben eine Platte
angeschweil3t (rot im Bild dargestellt).
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Schanzkleid

Teile des Schanzkleides liegen unter den Streben der Bordwand. Es gelang, die beiden rot
gekennzeichneten Bleche zu identifizieren und zu vermessen.

Schanzkleid Heck

Schanzkleid Heck - abgebrochen bei 5m Lange
Der Bruch liegt exakt an der Stelle, wo im Schanzkleid die Offnung fiir die Seildurchfiihrung
gewesen ist.
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Bug und Vordersteven

Der steile Steven stimmt Giberein. Ebenso finden wir im Bug den Mast, eine Winsch, die
Ankerkette und eine Treppe.
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Wanddurchfuhrung Heck

Die Lage des Fundes stimmt mit der Position im Bild Uberein.

Mastposition und Poller

Die Mastposition stimmt exakt mit dem Bild des Schiffes tberein. Der Mast liegt zwar frei, aber das
untere, abgebrochenen Ende des Mastes liegt noch neben der Dampfwinsch bei ca. 19-20m vom
Heck.

Auf dem Bild sieht man Loch in der Bordwand. Auf selber Hohe finden wir im Wrack einen Poller.
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Streben zwischen den Spanten

Zwischen ca. 22m und 34m vom Heck findet man diese Streben zwischen den Spanten, die so
lang sind, dass sie Uber die Bordwand hinausragen. Sie missen also von aussen zu sehen sein.
Diese Streben findet man nur in dem Bereich.

Erste Streben Heckseitig bei ca. 22m

Streben bei ca. 30m

Ab ca. 36m fehlen die Streben vollstandig

In die Zeichnung eingefligt ergibt das folgendes Bild:
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Vermutlich war dies eine Konstruktion fiir die Laderaumluken.

Der Ausschnitt zeigt den Holzdeckel des Laderaums. Man kann die Streben gerade eben noch

uber der Kante der Bordwand erkennen.
9] E i
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Zeichnung mit Holzdeckel des Laderaums
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Vergleich mit einer Dampfmaschine aus der Verschure Maschinenfabrik

Aus der “Verschure & Co's Scheepswerf & Machinefabriek” stammt das Foto einer
Dampfmaschine von 1920. Im Folgenden werden die Details verglichen.

Quelle:https://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getsimplesearch&saveToHistory=1

&database=ChoiceMardig&needimages=YES&searchterm=Marsdiep+stoommachine

Gebaut 1920 fiir das Schiff MARSDIEP
Power: 1000 IHP (IPK)
Eng. additional info: 207, 31,5” & 53”-36

Die Maschine der SS Hermina bzw. Elsa war von 1917 und kleiner:
Power: 600 IHP (IPK)
Eng. additional info: 15”7, 25” & 40” - 27” (Zylinderdurchmesser und Hub)

Die folgenden Detailbilder zeigen trotzdem eindeutige Ubereinstimmung der Maschinen, sodass
wir davon ausgehen kdnnen, dass die Maschine aus WrackX aus dem Werk von “Verschure &
Co's” stammt.


https://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getsimplesearch&saveToHistory=1&database=ChoiceMardig&needImages=YES&searchterm=Marsdiep+stoommachine
https://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getsimplesearch&saveToHistory=1&database=ChoiceMardig&needImages=YES&searchterm=Marsdiep+stoommachine
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WellenanschluB und Drucklager mit Oler

Ganz links im Bild: WellenanschluB. In der Mitte befindet sich ein Block mit Leitungen. Hier handelt
es sich um ein élgeschmiertes Drucklager, das den Schub der Schraube aufnimmt.

Konsole am mittleren Stander

Es waren vermutlich nur drei Instrumente montiert.

Maschinenstinder rechts oben
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Kurbelwelle
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Pleulgelenk (Kreuzkopf)

Links im Bild geht eine Anlenkung nach hinten weg

Kolbenstange

Dies ist die Einfihrung der Kolbenstange in den Zylinder. Man erkennt auch die selben Schrauben
im Hintergrund. (Im rechten Bild ist der Maschinenstander davor).

Steuerstangen
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Einbau der Maschine in das Schiff “Marsdiep”:

W/
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Quelle:

https://www.maritiemdiqgitaal.nl/index.cfm?event=search.getsimplesearch&sa
veToHistory=1&database=ChoiceMardig&needimages=YES&searchterm=M
arsdiep+Plaatsing+stoommachine


https://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getsimplesearch&saveToHistory=1&database=ChoiceMardig&needImages=YES&searchterm=Marsdiep+Plaatsing+stoommachine
https://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getsimplesearch&saveToHistory=1&database=ChoiceMardig&needImages=YES&searchterm=Marsdiep+Plaatsing+stoommachine
https://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getsimplesearch&saveToHistory=1&database=ChoiceMardig&needImages=YES&searchterm=Marsdiep+Plaatsing+stoommachine
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Davits im Heck

Die Bootsdavits liegen auch bei unserem Wrack im Heck.

Fazit: Ergebnisse des Vergleichs

Ein absolut eindeutiges Identifizierungsmerkmal wie z.B. eine Platte mit Namen des Schiff lie®
sich nicht finden. Trotzdem lasst der Vergleich der Details des Schiffes mit dem Wrack den
Schluss zu, dass es sich mit an Sicherheit grenzenden Wahrscheinlichkeit um die 1917 gebaute
SS Hermina handelt, die 1936 als SS Elsa bei Sturm vor Norderney mit einer Ladung Kohle
gesunken ist, nachdem das Schiff starke Schlagseite nach Backbord hatte.

Die wichtigsten Kriterien der Identifizierung sind:

Grundsatzlicher Aufbau:
Grolle des Schiffs, Position von Maschine, Aufbau, Masten und Rettungsboote sind identisch.

Position und Lage:
Die Position und die 90° Schlagseite des Wracks deckt sich mit den Augenzeugenberichten.

Werft bzw. Maschinenfabrik:
Die Werft “Verschure & Co.'s Scheepswerf & Machinefabriek N.V., Amsterdam” hatte eine eigene
Maschinenfabrik und die Maschine aus dem WrackX stammt offensichtlich aus diesem Werk.

Markante Teile:
Es konnte ein markantes Detail des Aufbaus (Uberdachungstréger) auf dem historischen Foto
identifiziert werden und markante Umrisse des Schanzkleids wurden auch am Wrack gefunden.

Eintrag bei Lloyds London:
Es passen alle Angaben, incl. der Angaben zu den Details der Dampfmaschine..

Ladung:
Es wurde Braunkohle im Bereich des Laderaums gefunden. Zum Betrieb der Dampfmaschine
ware Braunkohle ungeeignet.

AusschluR:
Es ist kein weiteres Schiff bekannt, das exakt diese Ubereinstimmungen aufweisen wiirde und vor
den Ostfriesischen Inseln gesunken ist.
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Die Geschichte der SS Elsa - Hermina

Bericht aus dem Buch: “Untergang vor Borkum” Zuhlke -
Schneeberg - Steemann:

Der Dampfer Elsa wurde 1917 unter der Bau-Nr.31 von der Verschure & Co’s Schiffswerft und
Maschinenfabrik, Amsterdam, mit drei wasserdichten Schotten, drei Masten und drei Luken, als
HERMINA gebaut. Abgeliefert an die Nederlandsche Vrachtvaart Maatschappij in Rotterdam.
Lange 61,18m, Breite 9,20m, Tiefgang 3,75m, 989 BRT. Ausgerustet mit einer Dreifach -
Expansionsmaschine mit 560 PS, die dem Schiff eine Geschwindigkeit von 8kn verlieh. Besatzung
14 Mann.

Am 17.September 1917 wurde die Hermina von der Britischen Marine aufgebracht und als Prise
genommen, dann bis 1920 als POLMINA von The Shipping Controller, London, bereedert. Die
Constantine & Doking Steamship Co. Ltd, London, hatte das Schiff kurzfristig Gbernommen, bevor
die Haig Shipping Co. Ltd, Cardiff, das Schiff von 1920 bis 1926 flr sich fahren lie3. AnschlieRend
verkaufte die Reederei Paulmina an Ragnar Nielsson in Wismar, der das Schiff in OSKAR
umbenannte. Der Dampfer wurde von Kapitan Ernst Weitendorf und Ernst Mackenrodt in
Rostock ersteigert und fuhr als ELSA MARIA ab 1932 weiter. Ernst Weitendorf betrieb das Schiff
ab Marz 1932 alleine und benannte es in ELSA um, nachdem der der Maschineningenieur Ernst
Mackenrodt, der bisher als Maschinist an Bord arbeitete, ausbezahlt worden war. Das Schiff wurde
zuvor im September 1933 vom Germanischen Lloyd mit der héchsten Klasse +100 A4 versehen.
Am 1. Dezember 1936 sank der Dampfer auf seiner Reise von Danzig nach Cherbourg mit einer
Ladung Kohle vor der Insel NORDERNEY. Dabei verloren 10 Seeleute ihr Leben. Eine schwere
See hatte den Briickenaufbau mitsamt dem Kapitan Willy von Hintzenstern - der aus Teterow in
Mecklenburg stammte - und dem Ruderganger fortgerissen sowie die Luken 1 und 2
eingeschlagen. Ein Rostocker Matrose konnte sich schwimmend in eines der leer treibenden
Rettungsboote retten. Der Matrose schilderte die Situation Kapitdan Weitendorf, der wahrend der
Reise an Land geblieben war. Die Versicherungssumme hatte den Verlust bei weitem nicht
gedeckt, erlaubte aber mit staatlicher Unterstitzung den Neubau eines Schiffes.
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Zeichnung vom Schiff
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Bis zum letzten Augenblick kampften sie um ihr Schiff

Drei Tage nach dem Ungliick wurde im Rostocker Anzeiger ein Interview mit den beiden Uberlebenden, sowie
Ernst Weitendorf veroffentlicht:

bar - “-:' — : - .‘..3' -
Quelle: Zeitung “Rostocker Anzeiger” 4.12.1936
Das Bild zeigt die Uberlebenden Barwich (Links) und Kutzner (Rechts).

In der Mitte der Schiffseigner Ernst Weitendorf.

Freitag 4. Dezember 1936: Bis zum letzten Augenblick kimpften Sie um ihr Schiff

“...Dann wendet sich das Gesprach den Geschehnissen des Dienstagnachmittags zu. Es ehrt
diese beiden, kaum dem Knabenalter entwachsenen deutschen Seeleuten, dald sie zunachst ihrer
toten Kameraden gedenken, mit denen sie wie die Lowen zuerst um ihr Schiff und dann um das
eigene Leben mit der witenden Nordsee gerungen haben.

Erschatternd ist der Bericht, den Heinz Barwich von dem Tode des Rudermannes gibt, der mit
der Briicke von Bord gerissen wurde. Der Mann muf} durch die haushohe Grundsee, die den
ganzen Bruckenaufbau fortriss, schwer verletzt worden sein, denn stark blutend trieb er im
Wasser. "Ich warf", so fahrt Barwich fort, "ihm an einer langen, diinnen Leine einen Rettungsring
zu. Er bekam ihn auch zu fassen und ich konnte meinen Kameraden wieder an Bord ziehen.
Durch den starken Blutverlust muf} er jedoch sehr entkraftet gewesen sein. Wir trugen ihn in die
Messe und halfen, soweit wir es vermochten. Doch dann rief mich die Pflicht wieder an Deck, um
das Schiff zu retten. Die Briicke war abrasiert. Die gleiche Welle, die sie fortgerissen hatte, muf}
auch die Luke 1 eingeschlagen haben.

Selbst der neue Persenning, der darlber lag, und die schweren Lukendeckel, die wir mit zwei
Mann kaum tragen konnten, waren zerfetzt und wie Streichhdlzer zerknickt. In das Schiff drang
nun immer mehr Wasser, so daf} es von Minute zu Minute gréfiere Schlagseite bekam.

So gut wir konnten, haben wie die Luke abgedichtet, doch die Brecher, die standig Uber das ganze
Schiff gingen, warfen immer neue Wassermassen in den Laderaum. Von der Gewalt der
Grundsee, die uns die Briicke wegriss, kann man sich vielleicht dann eine Vorstellung machen,
wenn man sagt, dass so gut wie nichts von den Decksaufbauten stehengeblieben ist.

Die See fegte die Brlicke Uber Bord, als ob sie aus Pappe gewesen ware.

Das mufd gegen 11 Uhr Vormittags gewesen sein. Unser erster Steuermann Telzerow hatte zu
dieser Zeit Freiwache und lag in seiner Koje. Im Nu war er an Deck.

Inzwischen war der Dampfer "Levensau" in Sicht gekommen. Da unsere Signalflaggen mit dem
Ruder- und Kartenhaus tUber Deck gegangen war, gaben wir mit der Hakenkreuzflagge vom Heck
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fortgesetzt Notsignale. Auch mit der Dampfpfeife verstandigten wir die Fihrung der "Levensau”,
die ja nur sehr wenig Ladung hatte, auRerordentlich kritisch, denn die schweren Grundseen
bedrohten alles Uber den Haufen zu werfen. Niemand hatte den Befehl zum Aushalten gegeben.
Trotzdem blieben wir alle, soweit wir noch auf den Beinen waren, auf dem Posten. Unser schones
Schiff lag uns zu sehr am Herzen. Unter den groRten Anstrengungen harrten die Kameraden an
der Maschine aus. Und so ist unsere "Elsa" denn auch mit laufender Maschine in den Grund
gesunken. Wie eine Stein ist sie weg gesackt. Kurz vor 13 Uhr mul® es gewesen sein. Zwei
Stunden hat also der Todeskampf unseres Schiffes gedauert. Wir muften alle Uber Bord gehen,
denn die Schlagseite verhinderte zum Schlul3, die Boote auszusetzen. Zehn meiner Kameraden
sind dem Kampf mit der haushohen See erlegen. Nur uns beide hat Gottes Hand wieder an Land
gefthrt."

Dann erzahlt Albert Kutzner, der sechzehnjahrige Messejunge. "Ich kann auch nicht mehr viel
dazu beitragen", so beginnt er, "wir haben bis zum letzten Augenblick unsere Pflicht getan, immer
in der Hoffnung, dass wir unser Schiff halten wiirden und dal® uns die "Levensau" ibernehmen
kénnte.

Jedoch war die See so gewaltig, dass die "Levensau" wiederholt gegen unsere Bordwand
gedrickt und selbst dabei beschadigt wurde. Wir haben auch die Ruderleitung zur Bricke
abmontiert und die die Dampfrudermaschine in Betrieb genommen. Ich hatte mehrfach versucht,
das eine der Rettungsboote klarzumachen, wurde aber immer wieder von den Brechern
fortgeworfen. Als wir sahen, dass das Schiff nicht mehr zu halten sein wirde, entschlossen wir
uns, Uber Bord zu gehen. Einige von uns hingen an der Reling. Ich hatte eben einen der schweren
Stiefel ausziehen koénnen, als eine gewaltige Sturzsee von vorne nach achtern Gber das Schiff
rolite und mich davontrug. Uber das Heck weg flog ich ins Wasser und wurde gleich ziemlich tief
gedruckt, denn ich sah kein Licht. Auch fuhlte ich einen Gegenstand Gber mir, so dass ich glaubte,
unter das Schiff geraten zu sein. Plotzlich wurde ich nach oben gerissen, ich sah Licht durch das
Wasser und gleich darauf hatte ich den Kopf frei. Ich hatte unter einer Leiter gelegen. In meiner
Nahe sah ich den Heizer Beise mit den Wellen kampfen. Und ebenso schnell gewahrte ich eines
unserer Boote, das aber von uns fortzutreiben schien. Ich rief Beise zu, wir sollten es
schwimmend erreichen. Er warnte mich jedoch und meinte es sei ein aussichtsloses Beginnen.
Trotzdem versuchte ich es, und es gelang mir, das Boot zu erklimmen. Aber erst musste ich noch
den Bootsdeckel I6sen. Das war eine unsagbar mihselige Arbeit bei dem eiskalten Wasser. Dann
war ich im Boot, das im Nu voll Wasser geschlagen wurde. Ich winkte noch Beise zu, sah auch,
wie er zurlickwinkte, aber dann muf3 er von den Wellen in die Tiefe gezogen worden sein.
Inzwischen warf ich alles auf dem Boot. Mast Kompass und die anderen
Ausristungsgegenstande, denn ich musste ja dem Boot jeden unnétigen Ballast nehmen. Das
Boot trieb nun auf die "Levensau" zu und geriet vor ihren Steben. Mehrfach wurden mir von Bord
aus Leinen zugeworfen, aber ich konnte sie nicht fassen. Erst beim dritten Versuch gelang es, und
man zog mich auf die "Levensau". Ich war gerettet. Aber meine lieben Kameraden..."

Tranen treten dem tapferen Jungen bei der Schilderung dieser furchtbaren Augenblicke in die
Augen.

"Und ich", so fugt so fugt Heinz Barwich diesem erschitternden Bericht seines Kameraden hinzu,
"verdanke meine Rettung einer Planke, die ich im letzten Augenblick fassen konnte. Denn ich
hatte mir an Deck bei der Arbeit an der Luke das eine Knie verletzt, sodass ich beim Schwimmen
sehr behindert war und meine Krafte sehr bemessen waren. Die Brecher, die mir Gber den Kopf
fuhren, waren so heftig, daf} ich sekundenlang die Besinnung verlor. Doch der eiserne Wille,
durchhalten zu wollen, hat mir wohl die Kraft verliehen."
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Bericht des Augenzeugen: Der Todeskampf der ,Elsa"

Der Uberlebende Heinz Warwisch gab einige Jahre spater noch folgende Schilderung vom
Untergang der ,Elsa: ,Wir hatten schon lange beigedreht und fuhren mit halber Kraft. Da ging um
10.45 Uhr eine haushohe See Uber das Schiff und ri} die Briicke mitsamt dem Ruder- und
Kartenhaus um. Den Kapitan unter sich begrabend, wurde alles tiber Bord gesplult. Bald darauf
war die erste Luke eingeschlagen. Alle Mann waren sofort an Deck, um die Luke auszubessern
und das Wasser, das durch das ganze Schiff drang, auszupumpen. Wir hatten schwer
Backbordschlagseite. Auf unsere Hilferufe war um 11.15 Uhr die ,Levensau" zur Stelle. Da sie in
Ballast war und keine Ladung mit sich fuhrte, hatte sie selbst schwer zu kdmpfen. Wir wollten aber
unser Schiff retten und keiner dachte daran, von Bord zu gehen. Plétzlich, so gegen 12.10 Uhr,
begann das Schiff sehr schnell zu sinken. Ich selbst bekam noch ein Rettungsboot zu fassen, der
Schiffsjunge konnte sich eine Stunde lang an eine Planke klammern, die anderen verschlang die

Der beim Untergang der JElsa® gerettete Sec-

mann Heins Wairaiseh musterte auf dem newen

MS Ela® als Bootsmann an.

Elsa Weitendorf um 1929 Ernst Weitendorf um 1928  Uberlebender Heinz Warwisch
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Besatzung

Quelle: Staatsarchiv Hamburg
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Uberlebende

Heinz Warwisch (Larwig, Barwik oder Barwich ?) (18) aus Kénigsberg - Konnte sich auf ein
Rettungboot ziehen
Albert Kutzner (16) “Messejunge” - Konnte sich an einer Planke festhalten.
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Bericht von Kapitan Ernst Weitendorf

Bericht aus dem Buch: “Ernst Weitendorf: Aus dem Logbuch meines Lebens”

“Im November 1936 war es nétig geworden, wegen einer wichtigen geschéftlichen Angelegenheit
die Schiffsfiihrung fiir die néchste Reise nach Frankreich einem anderen Kapitén zu Ubertragen,
der mir als tlichtig bekannt war. Ich hatte friiher eine Zeit lang mit ihm zusammen gefahren. Durch
den Nord-Ostsee-Kanal begleitete ich ihn noch. Als ich dann in Brunsblittel von Bord ging, warnte
ich ihn vor atmosphérischen Stérungen und empfahl, bei starkem Barometerfall in Cuxhaven
liegenzubleiben und besseres Wetter abzuwarten. Auf der Bahnfahrt liel3 mich eine unerklarliche
Unruhe nicht los. Am 1. Dezember 1936 kehrte ich spétabends nach Rostock zurtick.

Am néchsten Morgen schaltete ich das Radio ein, etwas verspétet zu den 8 Uhr-Nachrichten, und
hérte: “... aus Rostock in schwerem Sturm vor Borkum gesunken. Von der gesamten Besatzung
konnte nur ein Mann gerettet werden.”

Ich rief meine Frau: ,,Mutter - das war unsere ELSA!" Sofort fuhr ich nach Hamburg und traf dort
den Uberlebenden, einen Kénigsberger Matrosen, den ich vor Jahren als Schiffsjungen
ausgebildet hatte. Er schilderte die Katastrophe: Der Dampfer war bald nach der Ausfahrt aus der
Elbmtindung in schweren Sturm geraten. Zuerst hatte ein furchtbarer seitlicher Brecher die ganze
Briicke weggefegt, dabei Kapitdn und Rudergédnger ins Meer geworfen. Dann wurden in kurzer
Zeit die Luken des steuerlos treibenden Schiffes eingeschlagen und bald lag die Back unter
Wasser. Die Mannschaft hatte sich auf das Achterschiff gefllichtet, doch auch dieses versank
rasch in den kochenden Fluten, in der Brandung vor Borkumriff. Der Gerettete hatte ein treibendes
Boot zu fassen bekommen, war miihsam hinein geklettert und nach Stunden von einem Dampfer
aufgegriffen worden. Ich machte mir bittere Vorwiirfe, dass ich das Schiff verlassen hatte. Wére
ich an Bord gewesen, vielleicht wédren dann Schiff und Besatzung nicht verlorengegangen. Die
ertrunkenen Kameraden, lauter préchtige Leute, standen mir fortwédhrend vor Augen. An der
Trauer ihrer Angehérigen nahm ich von ganzem Herzen teil.”

Die LEVENSAU, die der ELSA zur Hilfe gekommen ist und die beiden Uberlebenden bergen
konnte.
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Diensthabender Kapitan Franz von Hintzenstern

Quelle: Ulrich von Hintzenstern, Enkel
Kapitan von Hintzenstern hat einen Tag vor dem Unglick Kapitan Weitendorf in Brunsbuittel
abgeldst. Er verunglickte durch den “grof3en Brecher”, der den Steuerstand abgerissen hatte.

Erster Steuermann Karl Telzerow

Quelle: Jorn Reiche, Enkel von K.Telzerow
Karl Telzerow eilte an Deck, versuchte die ELSA zu retten und Gibernahm das Hilfsruder.
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Schilderung des Kapitans uber vorherige Beinahe-Unfalle

“Auf einer Fahrt von Leningrad nach England hatten wir das Holz zum Teil als Decksladung
gestaut, weil der Raum nicht ausreichte. Es war mit Ketten festgelascht, verschob sich jedoch bei
Sturm in der Nordsee so stark, dass die ELSA erhebliche Schlagseite bekam. Das war bei dieser
See gefahrlich und ich befahl, die Ketten zu I6sen, was dank einer besonderen Einrichtung mit
wenigen Hammerschldgen méglich war. Gleich nach der Sprengung der Stropps glitt die ganze
Decksladung (ber Bord und unser Dampfer richtete sich wieder auf. Doch war es ein
schmerzlicher Anblick, die vielen wertvollen Hblzer auf den Wellen treiben zu sehen. Der erhoffte
Gewinn dieser Fahrt war zu Wasser geworden und ich durfte froh sein, wenigstens mein Schiff,
die Besatzung und den Rest der Ladung gerettet zu haben.

Ein andermal hatten wir auf der Riickfahrt von England Koks geladen und davon auch wieder
einen Teil als Decksladung untergebracht, weil Koks sehr leicht ist und sich die ganze Fahrt sonst
nicht recht gelohnt hétte. Der Koks war an Deck mit Drahtnetzen und Holzpfosten festgelegt. Bei
Terschelling fasste uns harter Nordwest. Eine grobe See riss schlie3lich in Lee die halbe
Decksladung (ber Bord und wieder bekam der Dampfer so stark Schlagseite, dass die Reling ins
Wasser tauchte. In aller Eile liel3 ich die leeren Ballasttanks der Leeseite voll Wasser pumpen.
Doch solche Fiillung dauert mehrere Stunden und so lange behielten wir die geféhrliche Lage bei.
Bald rollte auch ein neuer schwerer Brecher liber Deck, dass ich schon das Kentern und unser
aller Ende vor Augen sah. Doch plétzlich richtete sich unser Schiff auf: Die See hatte den Rest der
Ladung liber Bord gewaschen, sodass wir wieder in Trimm lagen. Auch diesmal hatten wir unser
Leben mit dem Verlust der Ladung erkauft.”

Bericht aus dem Buch: “Ernst Weitendorf: Aus dem Logbuch meines Lebens” - Hinstorff Verlag
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Diverse Zeitungsartikel der
“‘Hansa”

Am 1. Dezember 1936 mittags ist der Dampfer ,Elsa*
in der Nordsee bei Norderney im Sturm gesunken, nach-
dem vorher die Briicke weggerissen und Luke 1 und 2 ein-
rmeschlazen worden waren. Der Unfall muf auf hohere
Goewalt zuriickgefithrt werden; das Schiff war beim
Verlassen der FElbe in seetiichtigem Zustand,
nicht  fiberladen und  gehirig bemannt;  irgendwelehe
Mingel hat die Untersuchung nicht ergeben. Die
Hilfeleistung durch ,Levensau” verdient An-
erkennung.  (Seeamt Hamburg, 28, 12. 1936.)

Nautischer Verein zu Bremen.

Die Dezembersitzung fand am 10, 12, in der Seefahrt-
schule statt, Vielg betagte Kapitiine benutzten hierbei die
Gelegenheit, die Riume einmal wiederzusehen, in denen
gie vor Jahrzehnten ihr Kapitinsexamen abgelegt hatten.
Der Vorsitzende, Kapitiin Schliiter, gedachte eingangs
der mit ,,U 18" und D, ,Elsa* in Treue zum Seemanns-
beruf geblichenen Kameraden, wobei sich die Versammlung
von den Plitzen erhob. Darauf gab er bekannt, daB in
der nichsten Sitzung am 14. Januar Dr. Perlia, der
Fithrer des siegreichen Bootes bei der Olympia-Ozean-
Regatta, zu scinem Film sprechen wird. Am 22. Januar
soll das Nautische Essen in der ,Glocke" stattfinden.

Den Vortrag des Abends hielt Prof. Dr, Wend t iiber
Die neuen Kreiselkompafanlagen in der Seefahrtschule®,
heginneml mit der geschichtlichen Entwicklung des
Anschiitz-Kompasses vom Einkreiselgeriit im Jahre 1908
bis zum neuzeitlichen Kugelkreigsel beschiiftigte sich der
Redner besonders mit letzterem, dessen Aufbau und
Wirkungsweise er an Hand zahlreicher Modelle, Einzel-
teile und physikalischer Versuche anschaulich darstellte.
Die Seefahrtschule verfiigt iiber 2 betricbsfertige, und
zwar je eine Dreikreisel- und eine Kugelkreiselanlage,
deren Stromleitungen bunt gemalt und auf grofen Holz-
platten iibersichtlich zwischen den einzelnen Apparaturen
verlegt sind, sodal die Stromkreise leicht verfolgt und
dem Gediichtnis eingepriigt werden kinnen. Die Mitglieder
iiberzeugten sich eigenhiindig von der einfachen Bedienung
der Anlage und dankten dem Vortragenden mit lebhaftem
Beifall fiir den lehrreichen Abend. M B

Die deutsche Seeschiffahrt
gedenkt der Toten des D. ,Elsa“.

Der Fiithrer der Deutschen Seeschiffahrt, Staatsrat
Essherger erliit folgenden Aufruf:

Schon wieder ist die deutsche Seeschiffahrt von einem
schweren Verlust betroffen worden. Der in Rostock be-
heimatete Dampfer (Elsa® ist im schweren Orkan in der

Luken in der gebriuchlichen
Form der schwichste Teil des Schiffes.

Der infolge schweren Seegangs bei orkanartigem Sturm
erfolgte Untergang eines in 1917 in Amsterdam gebauten
Dampfers (von 850 Br. bzw. 485 NRT.) bei Norderney gab
u a. AnlaB zu Sachurteilen iiber die Beschaffenheit der
Ladeluken. Der Sachverstiindige Oberingenieur W. von der
See-B.-G., meinte, es miiBten mit den jetzt viel erwiihnten
eisernen Luken ,erst Erfahrungen gesammelt werden;
auBerdem sei ihre Einfithrung nur bei Neubauten mdg-
lich®. Der Reichskommissar, dem das Seeamt zustimmt,
erklirte: ,Der Untergang dieses Dampfers habe wieder
einmal gezeigt, daB die Luken in der gebriuchlichen Form
der schwiichste Teil des Schiffes seien. Die Hauptursache
des Unterganges sei das Einschlagen der Luken gewesen.
Man werde daher bei kiinftigen Neukonstruktionen diesem

Umstande Rechnung zu tragen haben.* eamt Hamburg,
28. 12, 1936.) iy '

Beileid des Gauleiters Bohle
zum Untergang des D. ,Elsa®.

Aus Anla des Unterganges des deutschen Dampfers
+Elsa* in der Nordsee sandte der Leiter der Auslands-
organisation der NSDAP., Gauleiter Bohle, an die Ab-
schnittsleitung Oestliche und Westliche Ostsee des Amtes
Seefahrt der AO. folgendes Telegramm:

WDer Untergang des in Threm Abschnitt beheimateten
Dampfers ,Elsa®, bei dem zehn brave Seeleute ihr Leben
licBben, bringt wicderum schmerzliche Trauer fiber viele
Familien, die ihr Liebstes hergeben muBten. Sagen Sie
den Hinterblichbenen, daB die Auslandsorganisation und mit
ihr alle deutschen Seeleute von ganzen Herzen an der
Trauer teilnehmen und in Dankbarkeit, Stolz und An-
erkennung der toten Kameraden gedenken.

(zez.) Gauleiter Bohle."

Am 1. Mai 1933 ist im Hosp.tal zu Bilbao der am 29. Miirz

Niihe von Nordorpii-{ gesunken, nachdem durch einen
schweren Brecher Kapitin und Rudersmann iiber Bord
gespiilt worden sind. Trotz der durch den D.  Levensan*
vorgenommenen Rettungsversuche konnten nur zwei Mann
geborgen werden. Die deutsche Seeschiffahrt trauert um
den Verlust von 10 braven deutschen Seeleuten, die in
treuwer PHichterfiilllung ihr Leben lassen mubBten,

Alle deutschen Handelsschiffe setzen die Flaggen am
3. Dezember halbmast,

Hochherzige Spende der Seestadt Rostock.

Wie wir von der Reichsverkehrsgruppe Seeschiffahrt
crfahren, hat die Seestadt Rostock in hochherziger Weise
durch Herrn Oberbiirgermeister Volgmann fiir die Ange-
hiérigen der mit dem Rostocker Dampfer ,Elsa“ unter-
gegangenen Seeleute RM. 3000.— zur Verfiigung gestellt.

1875 zu Schwerin geborene 1. Offizier H. vom deutschen
Dampfer ,Elsa Marie®, welcher am Vortage von Bord dort
cingeliefert worden war, verstorben. Eine Feststellung der
Todesursache ist nach dem vorliegenden Beweismaterial
nicht moglich, insbesondere kann nicht festgestellt werden,
ob der lod durch einen am 27. April an Deck erfolgten
Sturz verursacht worden ist. Eine Schuld der Schifls-
leitung hat nicht vorgelegen, alle angeordneten MaBnahmen
waren sachgemiih, (Seeamt Hamburg, 8, 8. 1933.)
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wir mit der Datenfrenifioage bom Ded  forigeiend
Motilgnate,  Mud mit ber Tampfpfeife verfandigios
toiz Ble Wlbrung ber Devendau®, ble inywiiden
[imoscitd fommen fonnte, Da wir fawm 15 Deley
Mafer wnter bem Wil patten, war ble Lage ouwd Fig
bie . Sepenfau®. ble ta nur Tebr wenlo Pabung Datie]
auberorbentliod fritifmy Denm bie fdweren dyanbieon|
brebeem afled fiber den foulen (u werfer.  Siemant
patte e Defedl jum. Mndbalicn gegeben. Trofbent
bligben wir afe, fomelt wir nod aw{ bem Beine
teatei, aul bem Pofen, Wnfer fddnes Salf fog wm
it feBE am Herien. Winier ben ardkten Mnfirenpmaey
patthen bie Hameraben an ber Maldrine and. Wb |
it wmfere Bifa” benn apch mit laufenber Wafdhing
m bem MErund gefunfen. Wie em Stein it fie oo
pelods,  fury vor 13 Whr muf of aoioefen (cin. Biog
Stunben Dat affe ber Todedlampf unfened S:miffef
pedaurt, ST muftm- alie fber ord Gebew, denn b
Smlogfcite verbinbette pum Soiuf, die Noole aud
sufeen.  Sebn peciner Stameraden fink bem Sami
mit ber bausboben See exlegen. Jur und beide b
®otted Hand hicder an Land gefibri”
Tann evianis Wibett Rupner, ber fednedy
pineige Defeiumge. .3 fanm and nkin mebr oi)
bayu fagen®, fo beginmit ev, it baben BiE aum Tefl
tem Wagenolid unfere Bilidi aetan,

Imwer in ber Hoffnung. baf) iwir wnfer
SeGiff Balten lwfirden und bek und bic
wltbensau” fibrrnehmen fénnte.

Debosh wat tie See fo geiwaliig, dbah ble Ledenda
wieberboll aegen unfeve Werdipand gedrilde w
TeTbit babel befdabiar rourde. Wir baben ond 1
Wuberleitana yur Bride abmontiert und ble Dam
b in Beirled , o Datte mel
fad vesfucht, bad eine ber Metumgsboote Mar

madien, warbe aber immer foieber Don ben Bredy
fortgerverfen, 9004 twic fabem, bah bad Siif w|/
wiehr ju BaHen fein wiithe, entfdlofen iy nh
fiber Pord yu achen. Slige von und Dingen o
ber $leelimg  Jeh batte cben cinen ber jdbiveren B
fticlel augylehen fonmen, als eine gewelige St
fee bon porne nady adiern Bber bad EHIff Tolle w
i bavontrup. Ueber bad Hed wea flea i ©
udafler und wuthe alekd slemikd viel gebride, bo
teh fob Pein Titht, Wad (0Tt i cinen Gegenfiat)
fiber mir, fo bak i glanbte, wnier Das SDHiff aeat
3o fein,  DUOBLM murse i na® oben gerfien, |
fab Bt burd) bad Waifer, und aleidy bavoui bal
i Bem Stopd frel,  SW® batte wnley einer Petter ¢
Tegen, S meiner Wabe fah i bem feijer Belfe o
pen Wellen Gampfen, Unbd cvenfe fdmel gewabree §
cined unferer Woote, bad aber bow und feriuin
wen fien. 0 ele] Deife pu, Wit wollten od WL
mend ervciden, Gt warpte mid jedod und meinl
04 fol cim ousfdtelofed Bealnnen, Teokbem be
{udie o, und of aclang miv, bad Beoi gu ¢
Tlimemven, WheE erit mubte i nod bem Bostsded
tifen, Tad war cine unfogbar avRhiefige Akl |
tem chdtalten Wafler, Daum ywar IO n Boot, b
tm e bofl Walfer gef®iagen wurde, b win
tody Beife wu, fab auch, wie e guriidivinhe, ab
bann wmeh er Bom ben Wafien in Ble Tiefe arioc
werben feln,  Juywigen war| \q aled oud b

Boot, Maft, Rompah wnb bie anderen Andrfifungs
oegeniiinde, Benn i mubte ja dem Boot jeben une
nEtigin Balaht 3u nedmen, Tad Boot twied won anl
bie  Sebemdau” gu und gerier voT MDEem Seben.
Mehelod wurben mir pon Bord aud elnen Jus
qeivorien, aber id) fomnte fie micdt fafien. G Geim
britten ezfuch qelang ef, unb mant jog mid anf bir
~Devendan®, Sr-b Way gereticr, Wher meine Ceben

Hnb 18, fo IRat Heing Barkwich biefem erfdblits
tevnben Veriche feimes Mameraben blmjy, verdanfs

nod

bel ber Wrbeit an der Lufe bad eine fimle verlept, fo
bah id im Sdivimmen febr beblnbert tvar wnb
tigine frdfie febr gemeflen mwarem. Die Vreder, bie
mir flber ben Sepf fubren, iwaren fo Befeig, bah S
lefunbentong bie Befinmung vetior.  Tod der eiferne
TBille, burdhbalten §u oolen, bat miz wobl bic Kralt
berlieben”

Sotveit bie Beridie der beiden Neberiebenden,

Bie Wettungdoerfude bed Tamplerd
sRevendan® bie bidahn
ftud ben Giefpracher. bie man mit ber SaiifBiErng
amd er Belayung ded Tamplers fiibrie, gebt fibere
]eiwﬂlh betvor,

bafi bie Teinjung der . Eljs” ein Chier
I} irer Riliditrene gemorden He.
Bie wwolite wm Dem Treid bed elgemen Scbend bad
B balien, such bonn moo, slf nad affer lermans
Blichen  @rfabrung eine SRemung ummdghiod  lein
e,

okl nod) nmiemals hat in ber Geichidiie

der beutidhen Hanbeleidilijabir: ein Makitin

cine folde Tar vollbracht iwie Rapitin

Rujdie aus Maﬂl;z‘.. ber bie ,Srvendan”

et

Sein 2cbiff fudr in Balall und ragic bod aud bem
BBaffer Deraus, Tropbem e e fid, ald er bic

otlage beé Tampfers Glla® ecfamm batte, in her
il burdeinanbefaufmben S  lanodfelss  ber
#H‘- au geben, wm beven @efapung bie Miglide |
Cfeit gu geoen, Boctauiteigen. maviton Rujmed oeie |

Bellpfer Getaidiidtei it o gelungis, o |

Wi e wely it

babt, bag Sdif| mod noad Eibe 1* bringen ju fHwe
ue. Unberd find ble Qrelgnifie nicht au erfiren
‘Dampler  Revendau® it bel difem Rettumgdmande
bern  [elber  befdbigt wotbem und Dot anf ber
Dowalbtivertt tn Tod eden milfien,

@2 beflebt feimerlel Loffmung mebr, bak ten ben
sebn Mann ber JOMa* nod cimer ams Seben L Tie
See toar am Tiendtag mittaq vicl gu aervaliip, ald
bak ¢f Wenidenfraft bire gelingen fnnen, langere

Fault eingegriffen wnb felm Serfbrungdmert polls
enbet, Stunbenlang bat bic topfers , Elfa"-Befayung
aegen bie Gewwalt ber See amgefimpft wnb invmer

Tang Baven

unb fwillweife verlept, an Ded geasbeitet, Vevor fie
bie BToote flar madkten Wb om fidh felbR Dochtem,
baben fie ble foftbare Rckt Denugt, bad ibmen ambers
draute SdiH gu vette, Und aud in bdem HWigeme
blid 013 mam bued elnen Syruny am Bord ber
~Rebenfan® fich Bitte tn Simerdett brimpen Mhanen,
haben fle nod gedolt, B SAUl balten ju fHmnes
‘Die pehn Tapferen babenm ihre Lrewe mit bem Tobe
beyablen miffer. Jeot bedfen fle bie Fluten ber
Torbice. Am Mot Gieicdidie ber beutiden Saiffabrt
witd Biefe Tat file ae Jeiten cin Aubmesblats feln

fijnlbmaft im Roftodier fafen.
@ Simtliche tm Mojtoder Hafen und amj der
Septuntverfi liegende Schiffe hatten am Beutigen
Tonncratag bir Hloggen auf Dalbmafi geieip.
Wud) ani den Hinjrrn der Hlecbereien in Hojod
tweliten ble Fabnen auf Halbmajt jim Jeiden ber
Hnteilnahme on dem Schictial bed  Rojloder
Tamplers . Fla” und jeiner Vejajung.

Des Fiihrers Dank

file bie Rettung der vier Lolidnbliden Fijder.

Per PEfrer und Weidatanyler vihiete an die
Tentiche Gefelidhait fite Nettung Siffbrichipes,
Weemen, in Wilebigung der am 1. Teyember bei
idbiwerens  Storbiveititurs et
tumg bom bier hallinbdiidjen Fijdpers folgenbes
Telegramnr:

wier

wanb 1 Balten, Wit
man bie El{a*-Beiagung

aufaeferbert,
gen,  Hber fle ivodde tor Sif nidt perfaflen. ';:S

| Befapung bBat BiB sum Untergong ble Deffaung gee

pat | ooies ber Stavion Forberasy jpreche

iy metmen Tant umb meine Anerlennung
aud, "
wéi. Abalf Hitler”
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wine neue oajijskalajiropije

Die Heberlebenden des Dampjers,, €l

Das jdwere Hnwetfer in der Morbfee hat i der Nadyi
pom Dicnstag auj Miitwod eine neue ifistafajtropbe ge-
bracht. Dt dem deutjhen Dampier ,Elja* baben 3ebn deutjcde
GSeelente ben Seemannsiod gejunden. Von der deufichen *%mili-
topiigen Bejagung lonnfen nur groei Mann, beide aus Konigs:
berg in Oftpr., geveffet weben.

Das HUnalid ereig;te(e.f{d; beim Feuer| iLf +Norbernen”.
Der mit Koblen von Danzig nacdh Franireich fabrende Noftoder
Dampfer €[] a”, ein tleines &diff von 550 %rpitn-‘ﬁegt{fer-
Tonnen und im Gigentum ber Mojtoder Reeberei Weflenbori,

batte jhon im Qaufe bes Dienstappormitiags in ber Norbice

o Qo

auBerotbentlid) [dweres Wetter angetrofien. Am fpiten Nach-
mittag fonnte das Ediff nidt m%b bi
Fortgefetit gingen [drocre ﬁml;ere ‘:ege a: El:biﬂ. g

Durdy eine befondbers jhwere Sturafec wurbe bie
P Rommwbob&de weggerijfen.
abel wurbe ber Kapitdn ber ,Elfa”, von Hingenite
ﬁbe&?o;}: gelpiilt, ° ! BitaRets,
s Unwetter dlug jdlieklid bas vorbere Labungsiuf ein.
Gbe Hilfe aur Stelle war, ift die ,Efa” " {
in wenigen Minufen gejunten,
Der in ?er RNdibe befinblide Hamburger Dampfer ,Le-
vensau” fonnte bei bem jdweren Wetter Tein Boof ause
Te?_er:. @s gelang {dlieflih, swei Pann von der ,Elja” aufs |
aufiiden, und awar den Matrofen Barwif und Dedsjungen
KRufner, ber in einem Rettungsring in den Wellen trieh.
Der Matrofe Varwit fonnte bei bem Hniergang bas wege
eidblagene Rettungsboot ber , Elfa” erreidhen und fid bmc?n
tcmgst: feftbalten, bis bie Mannjdajt ber ,Levensau” ihn bergen
onnte,

fibrer bes DHamburger Dampfers, bder ber Deutf .
Bugjier= unb Bergungsreeberei AG gebdrd, it ﬁap‘i?:'inn :
Ruide, §ambgr2. Die beiben @erefteten, bie vollfommen |
exfhdpft {find, f{ind beute vormittag bei ber Antunjt bdes
Dampfers ,Levensau” in Hamburg gelanbet.

Einer Hnterredung mit Kapitdn R ujd e entnebmen wir nod
eine Reibe von Einzelbeiten: MNadibem Kapitdin von f ingen=
ftern von ber Gtursiee, bie bie Briide weggeriflen batte, fort=
geipiilt worben war, iibernahm ber Stenermann das Kommanbdo.
€r batte offenbar ben Ebhrgeis, fein Ediff flott ju ?nltm, obwobl
inzifden tweitere Sturzfeen bie vorbere Yufe eingefdlagen batten.
Er bebeutete ber ,Revensan”, bie fid ingwijden auf Rufweite ge-
ndbert batte, dafk ex verjuchen wolle, unter Land su geben und dort
eine proviforijde Abbidiung ber Lulen vorzunebmen. Obwobl er
obne ompal war und bas Ediff mit bem Danbiteuer auj Kurs
balten mufite, wollte er verfudyen, die €lbe au erreihen. Der
Rapitdn der ,Levensau”, ber bies tapfere Borgeben fiir ause |
fidbtslos bielt, fubr erft forf, nady 500 Metern aber brebte er
wieber bei und blieb in ber MNdbe ber ,Elja”. Er warnte ibren
Siz[usﬁ_tmunn unb forberte bie Mannjdaft auf, bas Sbiff au
verlaffen.

Einmal geriet man fo nabe an die ,Elfa” beran, bafy biefe
ber ,Levensau” einen beftigen Kollifions{daben an ber
Bad beibradte, Immer nod weigerten fid dbie ,El]a“-
Ceute, bas €diff ju verlaffen Bis bann auf ber
%;lbtt jum Lanbe bin eine aweife Lule eingeidlagen wurde,

as fidy bann ercignefe, ging in romigert Minuten vor fid:
Die ,,Elja* ftedie ben Steven in bie Tiefe, fentredt beinabe
bobrte fie fidh in bie See, um bann im Laufe weniger Augen-
blide unterugeben.

Die ,Qevensau” lief fofort jur Ungliidsfielle unb fudte nad
Heberlebenben, fanb aber nur zwei Mann, von ben anberen zebn

Mitgliedern bder ,Ella”-Befagung fand man niemand mebr.
Gie mifien mit bem Sbiff sujammen in die Tiefe geriffen worben
fein, ober aber fie wurben beim Untergang lrfenbmt: verleft,
jo baf fie fid aud bie wenigen Minuten nidt [dwimmend
bie bie ,Zepensau” bendtigte, um Hilfe su

Halbmajt auf den Cehifien

Der Hiibrer ber beutfdhen Seefdiffabrt, GStaatsrat
berger, bat folgenben Aufruf erlaffen:

Sdon  wicber ift bdie beutihe Gqutﬂﬂt_ efnem.
I}mem Derlujt betroffen worben. Der in Noftod meimatzt:
ampfer ,Ella” ift in {dwerem Orfan in ber Mdbe von Norw
bernen ge{nn!en, nadbem burdh einen [diveren Breder RKapitdn
unb Rubermann iiber Bord gefpiilt worben find. Trof ber burd
ben Dampfer ,Levensau” vorgenommenen Rettungsverjude
tonnten nur awei Mann geborgen wetben,
Die beutjche Seefdiffabrt fravert um den Berluft von aebn

balfen fonnten,
bringen.

Eh-

braven beutidhen Seeleuten, die in trewer Pflidterfiillung ibr
Leben

{affen mufiten. Alle Dewut| anbelsidiffe fefen am
3. Dejember balbmalt, i S e

[ —
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Der im schwersten Sturm gesnrkene dentsdhe Dampieu- Eisa

Die beiden Geretreten des gesunkenen dentschen . N Mupnahmen: Zdher!
Dampfers [l Links  det ,l\h'l'llm‘:\ . _m“ Der in Rostock beheimatete 850-t-Dampfer ,Elsa” ist bei dem schweren Nordweststurm in der
o T - e i 2 - b
Helin, Lirwis rechiseojer=/0pRrige: Sesstinngs Niihe von Borkum gesunken. Der Dampfer befand sich auf der Fahrt von Danzig nach Cherbours.
Adburs Xittrior Unser Bild zelgt das gesunkene Schiff

Aus der Zeitung: Der oberschlesische Wanderer 4.12.1936 http://zefys.staatsbibliothek-berlin.de/
Dampfer ,Elia” gejunlen

Teue Gdhifistatafirophe in der Nordjee

Homburg, 5. Tegember, Die wene Stuvmiatafiraphe
in ber Mordfec hat wicber ein Opfer von ber beutfden
Zeelhiffahet geforpert, Per beutfhe Dampler Effa”
ift bei Bortum gefunten. Ter Dampfer, der Q‘l& auf ber
wahrt von Dangig nad) Cherbourg befand, ift $49 Brutio:
regiftertonmen grof unb wurde 1917 erbant,  Befiner bed
Sdiiffes il ber Lapitin Weitennorf, Jwei Mann ver
Befatung find vom beutidien Dampfer , Levendou” ges
rettet worben, Tad Sdidiel der iivrigen swdl] Manm ift
nody unbelamt, fo baf pamitt geredymer werben muf, bofe
fie pen Tob in ben Wellen gefunben haben.

Ter Sturm veruriodie anf bem Feuer{dilf Moz
permen® einen Setenbrod.  Das Schiff, bos bdedhalb
Lﬂuﬂn Siegeplat verlafien mufite, hat in Brewerhaven pine

ferpelette an Bord genomumen, GE wird nod Bremen
fabren unb dort im Tod der A, Wefer einer cingehenben
Befihtipung auf feine Seetichtialeit unteryogen mwerbem
Am iibrigen Bat der Sturm aud) tm ganjen Giebiet ber
Unicrivcfer grofiere. Sdiden, befonbers burdy leber-
jlwemntungen angeviditer,

Rheinsberger Zeitung 1936-12-04
1

Ein mener jdpoerer Berlnft jiir die dentide Seefdijjabhet (Scherl:M )
Ter in Rojtod beheimatele S50.TownensDampier ,Ela® it bei et i
e a0.3 L el bem fdweren Novhoeftituem in der
}Eﬂht hnn‘?’mrlm" gefunten.  Der Tampier lu-rmﬁ; fidh anj der Fabrt von Tanjig |mil1r ¢ I|rrhu|l.r<l
Bor der 12 Wann farlen fl!nn.b\mlﬂliu:m tem nne der 1S dabrige MWatrofe Heing Vavoid (linfg) wnd
ber 16 jiihrige Meffejunge Albert Supner Lredyls) geretlel werben ’

Sorauer Tageblatt 1936-12-04


http://zefys.staatsbibliothek-berlin.de/
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Rostocker Sonntagszeitung von 1956

o IR | Aus dem Leben alter Rostocker Kapitine (I1): |

)

.ﬂapu' wwendacﬂs?ﬂutwacmcﬁtﬁuécecﬁm

Heuie beenden wir iiber das Leben des
Rostocker Kapitins Ernst Weitendort unseren Be-
richt, dessen erste 1Hlfte in unserer Sonntugaus-
gabe erschienen war, Artikel iiber die Erlebnisse
welterer Rostocker Kapitine werden folgen.

£

Vier Juhre hatle die (Elsa* bereils unter der
Fiihrung von Kapitin Weitendorf gefahren, als
der sehwarze Tag herankam: der 1. Detember 1936,
Die ,Elsa* war mit einer Ladong Kohlen von
Danzig nach Cherbourgh unterwegs, Kapitin
Weitendorf ibergab im Kaiser-Wilhelm-Kanul die
Fiihrung des Schiffes an den ersten Offizier, Ka-
pitin von Hintzenstern (Gehlsdorf), um seinen
Winterurlaub anireten zu kiinnen. In dey Nordsee
gerlel das Schiff dunn in einen schweren Sturm
und versank swischen Norderney und Borkum in
den Fluten, Von der zwilikipfigen Besalzung

nur ein Mal und ein M
dia furchibare Katastrophe,

Der Todeskampi der ,Elsa” ‘&

Einer der Ueberlebenden gab damals folgende
Schilderung vom Untergang der Elsa®: ,Wir hat-
ten schon lange belgedrent und fuliren mit halber
Kralt, Da ging um 10.45 Uhr eine haushohe See
Uber das Schilf und ril die Briicke mitsamt dem
Ruder. und Kurlenhaus um. Den Kapitiin unler
sich begrabend, wurde alles fiber Bord gespiill.
Bald darauf war die erste Luke eingeschlagen.
Alle Mann waren sofort an Deck, um die Luke
auszubessern und das Wasser, das durch das ganee
Schiff drang, auszupumpen. Wir hatlen schwer
Backbordschlagseite. Auf unsere Hilferufe war um
11.15 Uhr die ,Levensau” zur Stelle. Da sle in Bal-
last ‘war und keine Ladung mit sich fihrte, hatisr

Manuskript von Kapitan Weitendorf

‘sie selbst schwer zu kimpfen, Wir wolllen uu
unser Sehiff retien Ind dachte daran, von
Bord zu gehen, Plitzlich, slo gegen 1230 Uhr, be-
gann das Schift sehr scinell zu sinken. Teh solbet
beltam noch ein Pieitungsboot zu fassen, der
Schiffsjunge konn/te sich eine Stunde lang an eine
Planke k'lnrnl?ee"l die anderen verschlung die
B

In Ros’;.od: flaggte man Halbmast

Der tintergang der ,Etas” rief dberall in der Welt;
wo mean  seemiinnische Treae zu schiitzen wufite,
siafe Trauer und aufriehiiges Migerihl hervor, Am
stedrkaten war dis Antellnahme aber in Rostodk, dem
unimathaten der (Elsa®, Simtliche im Hafen und ant
der Werft legenden Schiffe hatien Hnalbmast gesetzl
Sehwear getroffen war such Kapliin Weitendorf. Dach
er LeB sich durch diesen Schicksalsschiag nicil ent-
mutigen, sondern bauw sin neues Schiff, das er aber-
mals aul den Nemen sefner Frau, die thn auf vielen
seiner Reisen beglellews, Jisa® teufte, Mit dhm fuhr
or big zum cwelten Weithrieg, um dann — Wwie er |
damals melnte — endglilthg in_den Ruhestand |
treten,

Der Enkel des letzten Eigners ist im Besitz einiger Dokumente. Dazu gehoéren z.B. die Memoiren
und diverse Zeitungsartikel aus der Zeit.

Wilfried de Jonge, Ernst Weitendorf, Holger Buss und Thorsten Bakker beim Sichten und scannen

der Unterlagen.
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Das Verdener Anzeigeblatt 1936 berichtet GUber den Verlust von
Franz von Hintzenstern

- UVdaanen M";?‘M'M 9%
- @eemannsdtod
Wie wir  erfdhren, 1t der mit dem
jtoder Tampier ,Elia” untergegangene
- Rapitdn von H ntjenftern derielbe, vec frither
ier in Werden on bder Lindhooper Strafe
etm Diterfrug anidifig war. KaepitdnFranz
bon %ugeniﬁern far bor einigen Jahren
~pady Nojtod ifbergejiedelt, um fjid) ticder

“ber Geefahrt guzuwenden. Sein hartes Lod

iit Bejonders tragifdy, da er an Cielle ded.

- bigherigen RKapitdunsd erit untermegs an Bord
éﬁa“ getnmmett war.

ber ,

Gin Ceemann und Woh'tdfer
~ Bu unferer ge{trigen memerhmg fiber den {
£ itc'tn von. ?hu;en et wird und ge=|
u1djmie§en* Tas iragijde SHidjal bes Koy e
tdns bon Hingenjiern diivite gerade in Mews
Dent allgemeine Teiliahme erweden, benn|
ler war ein wabhrer Wohltdter der Armen
und Verwaiften, die Fwar mnYXJI niemals

feinen Namen erfuhren, durd eine @be*:‘
bent aber mﬁbe lii€t ourben. Hiervon '
ein t)ieftge: dermetftet _etaﬁ@tm bet
{im uftrage des Herrn v, H. Hunderte von |
Broten zu liefern Bqttt t einem Han's |
‘fagen voll Beote % m Befenaten |
,noﬂaihmﬁen Familien, (iberreidhte ihnen die|

éﬁm und ehe bie begliidien Cmpiinger
et Tant jtammeln tnnuten, Qe
ncr‘aﬁ&nf)ﬁﬁter ieder ent ndén. NifHt
{ nur %eﬁengmztitial bm;ﬁ%ergt. Dern nnt!egle“=4:
{den Bolfsgeno e.n,ern ea 0z
] ﬁmt? ﬁgm ,Reit bnux gen % "%ffr g!iig
[ nber, beren Glfern 3 T"!o-]
jfoben und bie Bei ber Grofmu
: _;_; @gmmn i:ﬁ gin ourk
aum Fu m ] :' 1 _
aud) Hier entfernte jidy der Wobltdter of
Dank  entgegengunehmen. %aﬁiga galle
| Heflen fidy nody tweiter aufsdhlen. Jedeual
: IaHﬂ ift Ddem edlen Geemann, der 5111&151,
{in ®ehlsdorf Bei Rojtod wohnte, der Tanf
j{b& ‘bon %J Bef_@eﬁ:ten {iber fein m{;gﬁ
1 Geab finaus fder.  Uebcigend weaL noy
{tén von .@inﬂ;izﬂ ernt wihrend bﬁi«“%eﬁn
| frieges in Gngland interniert, m&[mrb fefn;e

4§ Ghejran ﬁql‘b enﬂg. on mm:be 3 ﬂi

T
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Olgemalde der SS Elsa

Aus einem Testament ging hervor, dass ein Gemalde der “Elsa” an das Rostocker
Schifffahrtsmuseum in Warnemuinde vererbt wurde. Der Enkel Weitendorfs konnte das Gemalde
besichtigen und dieses Foto davon machen.
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Das Gemalde wurde 1954 von Hein Ross / Rostock angefertigt - 18 Jahre nach dem Untergang.
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Elsa im Museum

Seit dem 15.7.2023 wird unser Modell im Rostocker Schifffahrtsmuseum in der Dauerausstellung
auf dem untersten Deck ausgestellt.

DAS GEHEIMNIS VON WRACK X
IST ENDLICH GELUFTET

The secrets of Wreck X are finally revealed
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Ernst Weitendorf (der Enkel des Kapitans) mit dem Modell (Mitte)
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Informationen zur SS Elsa - Hermina

Auf der niederlandischen Webseite
http://www.marhisdata.nl/schip?id=8575
Stehen die wesentlichen Informationen:

Identification Data

Year built: 1917

Category: Cargo vessel
Propulsion:  Steamship

Type: General Cargo

Type Deck: Raised quarter deck
Material Hull:  Steel

Decks: 1

Construction Data

Shipbuilder:  Verschure & Co.'s Scheepswerf & Machinefabriek N.V., Amsterdam, Netherlands
Yardnumber: 31

Delivery Date:  1917-02-14

Technical Data

Engine Manufacturer:  N.V. Verschure & Co's Scheepswerf & Machinefabriek, Amsterdam,
Engine Type: Steam, Triple Expansion

Number of Cylinders: 3

Power: 600 IHP (IPK)

Eng. additional info: 157, 25” & 40” - 27” (Zylinderdurchmesser und Hub)

Speed in knots:  9.00

Number of screws: 1

Gross Tonnage: 870.00 Gross tonnage

Net Tonnage: 409.00 Net tonnage

Deadweight:  1260.00 tons deadweight (1016 kg)
Grain: 56000 Cubic Feet

Bale: 49000 Cubic Feet

Length 1:  200.9 Feet (British)

Beam: 30.1 Feet (British)

Depth: 12.6 Feet (British)

Ship History Data

Date/Name Ship  1917-02-14 HERMINA

Manager:  Firma Jos. De Poorter, Rotterdam, Netherlands

Owner:  Nederlandsche Vrachtvaart Maatschappij, Amsterdam, Netherlands
Homeport / Flag:  Rotterdam / Netherlands

Callsign: PBDL


http://www.marhisdata.nl/schip?id=8575
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Date/Name Ship  1917-09 POLMINA

Manager: Coast Lines Ltd., Liverpool, Great Britain
Owner:  The Shipping Controller, London, Great Britain
Homeport/ Flag: London / Great Britain

Date/Name Ship  1921-03 POLMINA

Manager: Constantine & Donking Steamship Company Ltd, Middlesbrough on Tees, Great
Britain

Owner: Constantine & Donking Steamship Company Ltd, Middlesbrough on Tees, Great Britain
Homeport / Flag:  Middlesbrough on Tees / Great Britain

Date/Name Ship 1922 POLMINA

Manager: King & Co. (Cardiff) Ltd, London, Great Britain
Owner:  Haig Shipping Company Ltd, London, Great Britain
Homeport/ Flag: London / Great Britain

Date/Name Ship 1926 OSKAR

Manager: Ragnar Nilsson, Wismar, Germany
Owner:  Ragnar Nilsson, Wismar, Germany
Homeport/ Flag: Wismar / Germany

Date/Name Ship 1932 ELSA MARIE

Manager: Carl Bock & Co. G.m.b.H., Rostock, Germany
Owner: E. Weitendorf & E. Mackenrodt, Rostock, Germany
Homeport/ Flag: Rostock / Germany

Date/Name Ship 1934 ELSA

Manager: Carl Bock & Co. G.m.b.H., Rostock, Germany
Owner: E. Weitendorf & E. Mackenrodt, Rostock, Germany
Homeport / Flag:  Rostock / Germany

Ship Events Data

1917-09-10: Mit einer Last von Kohle aus den Niederlanden nach Schweden wurde die
HERMINA am 10. September 1917 von der britischen Kriegsschiff H.M.S an der Nordsee
festgehalten. Starfish und England. Schiff und Fracht wurden von einem britischen Preisgericht
festgesetzt, weil die Kohle aus Belgien von den Deutschen besetzt wurde.

1936-12-01: Endschicksal: Auf einer Reise mit einer Ladung Kohle von Danzig nach Cherbourg ist
die ELSA am 1. Dezember 1936 bei Borkum gesunken.

Ship Masters Data
Date from: 1917
Captain:  Meijer, C.
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Eintrag bei Lloyds london

ELM-ELS LLOYD‘S REGISTEB " NAVIRES A VAPEUR ET A MOTEURS. 1935-36
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Link auf die aktuellste Version des Prospektionsberichts: hier
Die Seite des Autors zur ELSA auf Dive3D.eu

Autor:

Dipl.Ing. Holger Buss
Moormerlandstrasse 39

D-26802 Moormerland

eMail: holger.buss@googlemail.com

Gezeitentaucher website:
www.gezeitentaucher.de

Quellen:

Unterwasserfotos: Holger Buss, Thorsten Bakker, Ulrich Hofmann

Zeichnungen: Holger Buss

Dampfmaschine Museum: Andre” M. Winter

Karte mit Wrackposition: www.wrecksite.eu

Bericht aus dem Buch: “Ernst Weitendorf: Aus dem Logbuch meines Lebens” - Hinstorff Verlag
Bild aus: “Kapitan in zwei Welten” von Hans-Hermann Diestel stammt aus der Sammlung von
Hans Gunter Wenzel und liegt vermutlich im DSM

Anhang: Links in die Videos

Zusammenfassung:: https://youtu.be/09uNtAIzn6A

Video Holger Buss 10.09.2017: hier

Video Holger Buss 05.09.2017 hier

Video Holger Buss 24.09.2017 hier
Thorsten Bakker 24.09.2017 A1/3
Thorsten Bakker 24.09.2017 A2/3
Thorsten Bakker 24.09.2017 A3/3


http://gezeitentaucher.de/?page_id=1040
https://dive3d.eu/models/north-sea/wreck-x/
http://www.gezeitentaucher.de/
http://www.wrecksite.eu/
https://youtu.be/09uNtAlzn6A
https://youtu.be/eN7RoruLrGs
https://youtu.be/nTzv0Z6FP3g
https://youtu.be/gJ2-0nIbN9g
https://www.youtube.com/watch?v=tkLVLsiFCCg
https://www.youtube.com/watch?v=eRSKFw-G8xE
https://www.youtube.com/watch?v=csWg4tU2XUg

